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Magistrat hlavni mésta Prahy

Odbor ochrany prostiedi

Oddéleni posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi
Ing. Jana Cibulkova, vedouci

Jungmannova 35/29

110 00 Praha 1

V Praze-Satalicich 16. 11. 2022

Nage &j.: 734/2022 MCPSAT (uvéadéjte vidy v odpovédi)
Vase ¢j.: MHMP 1917345/2022

Vyjadieni k oznameni podle § 6 a pfilohy €. 3 k zdkonu €. 100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi, ve znéni pozdéjich predpisi,
o zaméru PHA 1164 ,Panattoni Prague park Satalice”

Méstska ¢ast Praha-Satalice jako dotéeny Gzemni samospravny celek vsouladu s § 6 odst. 5 a6 zakona o
posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi zasila ve stanovené Ih(ité vyjadieni k oznameni €. j. MZMP 1917345/2022
ze dne 19. 10. 2022 o zaméru ,Panattoni Prague park Satalice” (déle jen “zamér“) vrdmci § 7 zékona &.
100/2001 Sb. Oznamovatelem Zaméru je spole€nost Accolade CZ 50, s.r.o., €len koncernu (Sokolovska 394/17,
Karlin, 186 00 Praha 8, 1€: 09225081).

Predmétem zaméru je vystavba dvou hal pro skladovéni a distribuci souvisejici se zasobovanim
teplem, plynem a elektrickou energii. Sou¢asti zdméru budou zafizeni s provozy slouzici pro zajisténi
zésobovani teplem, véetnd zdroji tepelné energie, zasobovani plynem a zésobovani elektrickou
energii, véetné vyroben a akumulace elektfiny a datacentrum (administrativni ¢ast). Celkova plocha
stavebniho pozemku je 57 469 m?, je poéitano se 163 novymi parkovacimi misty pro osobni vozidia.
Z&mér je umistény na Gzemi Hl. m. Prahy, k.U. Satalice. Zahdjeni stavby zdméru je predpokladano pro
rok 2023, dokonéeni v letech 2025 az 2030.

Pripominky k zdmé&ru PHA 1164 ,,Panattoni Prague park Satalice”

Po zevrubném prostudovéni zvefejnéného oznameni, které bylo zpracovdno v fijnu 2022,
povazujeme za nutné k nému vznést nasledujici pfipominky:

. Pfipominky k tdajim o zaméru
Zakladnim rysem uvedeného zdméru je jeho neuréitost a nepfesnost. Pfedmétem zaméru ma byt
ndvrh dvou hal pro skladovani a distribuci, zdroveii je zminéna vyroba a akumulace elektfiny, ktera
véak neni dale specifikovana (naopak je v nékterych kapitolach popfena). Nékteré uvedené udaje jsou
zmate&né, navzajem si odporujici, informace nejsou dostate¢né doloZené a zpracovane.
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K ozndmeni namitame:

a) Na str. 7 oznameni je feSena moznost kumulace zdméru sjinymi zaméry. Jsou popsany
zaméry v Gzemi jiz provozované a déle je konstatovdno, Ze oznamovateli ,,neni zndmo, Ze byv
dotceném uzemi byly v soucasné dobé projedndvdny jiné zéméry s vyznamnym vlivem na
Zivotni prostredi, které by mély byt soucdsti tohoto posuzovdni.“ V dotéeném tzemi je viak
planovano nékolik zamérd, které budou mit vyznamny vliv na tzemi, a to zamér ,D10 MUK
Satalice — MUK Radonice: Zkapacitnéni rozsifenim na 6-ti pruh“! a dsek SOKP 5202. Rovnés je
planovana pfeloZka Budovatelskai—Mladoboleslavska, kterd je zanesena v Gzemnim planu
Prahy. Progndza intenzit dopravy v dopravné-inZenyrském posouzeni pro vyhledové obdobi
roku 2045 zohledfiuje i rozvoj oblasti podél ulice Budovatelska (rozsifeni vyrobni zény a
rezidencni bydleni, viz str. 7-8 pfilohy €. 6 Ozndmeni). Se viemi témito zdméry je tfeba pro
vyhledové obdobi provést hodnoceni kumulativnich vlivi (viz také bod 1l.a niZe).

b) Na str. 8-9 oznédmeni jsou pod titulkem ,Zmény v dzemi pozitivni vyvolené zémérem”
popsana rizika havarii v arealu PInirny Satalice provozovatele Flaga s.r.o. a je konstatovano,
Ze ,realizaci zéméru (...) rizika zaniknou.” Jednd se o zavadéjici tvrzeni. Cinnost Plnirny
Satalice Ize ukoncit i bez realizace tohoto zaméru.

¢) Ve zdlvodnéni potfeby zdméru na str. 10 je uvedeno, ¥e zémér je invariantni, ,jednotlivé
varianty byly zvaZovdny v rémci projektové pfipravy, do tohoto dokumentu jiZ vstupuje jedind
varianta technologického uspordddni”. Toto povazujeme za nedostatek navrhovaného
zaméru, vzhledem krozsahu Gzemi by mél oznamovatel uvést ndstin hlavnich variant

a ddvody pro volbu vzhledem k vlivu na Zivotni prostiedi.

d) Na str. 23 oznameni se piSe, Ze ,polychlorované bifenyly — byvaji v transformdtorech starsiho data.”
Varedlu Pinirny Satalice se nachazeji i dals$i objekty uréené k demolici, vnich nelze vylouéit
pfitomnost staré zatéZe polychlorovanymi bifenyly (PCBs).® Vrdmci faze Il ekologického auditu —
prGzkumu znecisténi (viz samostatna pfiloha oznameni) byly odebrany vzorky stavebnich konstrukei
{(betonové podlahy) vybranych objektl a analyzovany priméarné na obsah ropnych latek a PAU, posléze
pouze &ast téchto vzorkd byla analyzovana i na obsah PCBs. Je tfeba doplnit analyzy viech vzorkd
stavebnich konstrukci relevantnich objektd na obsah PCBs tak, aby mohla byt zajisténa jejich bezpeéna
likvidace, nebo dalsi pouziti.

e) Na str. 28 oznameni se k vytapéni pro administrativni vestavby piSe, Ze ,,jako zdroj tepla pro vytdpéni a
vétrani bude slouZit plynova teplovadni nizkotlakd kotelna (pfipadné mistnost s plynovym spotiebiéem)
(..) Vytdpéni a chlazeni v administrativni vestavbé bude realizovdno pomoci jednotek split (tepelné
cerpadlo) (...) Jako vlastni zdroje tepla pro administrativni vestavby jsou navrZeny plynové kondenzaéni
kotle.” Popis neni zcela dobie pochopiteiny, jelikoZz uvadi dva rizné zplsoby vytdpéni a neuvaiuje
vytdpéni pomoci soldrnich panelli umisténych na stiechidch hal (o jejich umisténi a vyuiiti se
informace v zaméru lisi.) U vytdpéni prostoru haly se piSe, ze ,kryti tepeiné ztrdty (...) v zimnim obdobi
zajisti vzduchotechnické jednotky s plynovym ohfevem v kombinaci s plynovymi infrazdfi¢i. (...) Do
budoucna je zvaZovano i vyuZiti teplenych cerpadel vzduch - vzduch, toto feseni je z hlediska viivii na

! https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA OV1227?lang=cs
2 https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_MZP500?lang=cs
3 Siroké pouziti PCBs je popsano napf. zde: https://www.enviweb.cz/17176




f)

g)

h)

J)

k)

Sivotni prostfedi méné impaktové neZ vytdpéni zemnim plynem” (str. 28 oznameni). Neni jasné, pro¢
neni jiz nyni planovano vyuZiti tepelnych Cerpadel, pfipadné soldrnich paneld, je-li ZvaZovano
v budoucnu. | vzhledem k tomu, e sdm ,Zdmér bude zabezpedovat (...) instalaci komplexnich feSeni
pro energeticky neutrdini domy a byty” (str. 27 Ozndmeni), je Zddouci preferovat vytapéni tepelnymi
terpadly a solarnimi panely. Vzhledem k sou¢asné politické situaci a faktu, Ze ,,Zdmér produkuje CO2
ze spalovdni zemniho plynu pfi vytapéni“ (str. 69 Ozndmeni) a dal3i emise (byt nizké), je volba vytapéni
plynem nevhodnd. Ohiev TUV lze ekologicky realizovat rovné? jinak neZ plynem (tepelné Cerpadlo,
solarni panely), zejména pokud mé byt stiecha ,p/né osazena fotovoltaickymi panely. Pfedpoklddand
uéinnost je 1 kw na 20 m* (viz str. 30 ozndmeni). Tento udaj je chybny, vykon solarnich panell se
uvadi v jednotkach wattpeak (Wp) a rozdil mezi kw a kWp je znalny, vykonnost solérnich paneld
a vyuZiti ziskané energie v ozndmeni chybi. Na str. 28 oznamenf se piSe, Ze ,pledpokiddand teplota
v hale je 17°C.“ Oproti tomu na str. 39 oznameni se informuje, Ze ,uvaZovand teplota v hale je 15°C. “
Neni tedy ani jasné, jakd teplota je v haldch uvaZovand, jak bude FVE vyuZita a to je tfeba doplnit.

Na str. 30 je uvedeno, ze v prvni fazi nebude moZzné vyuzit CoV a do doby jejiho zkapacitnéni budou
instalovény jimky o velikosti 2x 100 m3. Toto Fe3eni je v rozporu s nafizenim €. 10/2016 Sb. (Prazské
stavebni pFedpisy), podle né&jz musi byt stavby pfipojeny ke kanalizaci. Oznamovatel navic
predpoklada srazkové vody ze zpevnéné plochy soustfedit vretencni nddrzi, ktera bude mit
,zanedbatelnou moZnost vsaku“ a déle se bude provadét regulovany odtok do destoveé kanalizace v ul.
Budovatelskd, kterd se viak v této ulici nenachazi. Oznamovatel tak nespliuje podminku podle § 5
vodniho zdkona, aby srazkové vody neodvedl zlokality jejich dopadu, neni vyfeSeno nakladani
s potencialné zne&idténymi vodami z manipulacnich ploch u skladi, kdy je podle TNV 75 9011
vsakovani nepfipustné. Celkové je naklddani s odpadnimi vodami nedofesené.

Z oznameni na str. 32 vyplyvé, Ze ma dojit ke zruseni vlecky, jejiz ,vyuZiti by znamenalo
zvydenou intenzitu nakladni dopravy v okoli“. Tato skute¢nost je v rozporu se zaméry Zasad
tzemniho rozvoje hl. m. Prahy, které poZaduji zachovani vle¢ek na produkénich Gzemi a
jejich rozsifeni. Proto by méla byt zachovana v celém svém rozsahu.

Na str. 33 je uvedeno, 7e na vyjezd z arealu v rdmci projektu ma byt navrZen pfikdzany smér
jizdy doleva pro viechna nékladni vozidla. Oznameni neuvadi pocet vozidel nad 3,5 t, které
budou aredl obsluhovat a kterd mohou znamenat zasadni dopravni zatéZ pro stavajici
komunikace. Tvrzeni, Ze ,doprava se smérem do Satalic nenavysi ani o 1/3 vy3e uvedenych
parametrd, nebot bude kompenzovéna zanikem jinych cest do vzdalenéjsich oblasti obcanii
Satalic za praci“ a e ,zasobeni do Satalic nahradi stavajici servisni firmy, tedy ani zde

nedojde k navy3eni“, nejsou podloZena fakty a jsou spekulativni.

M&Feni intenzit dopravy v dobé covidu (prosinec 2020) neni relevantni, vykazuje nepfesné
hodnoty aZ o 1/5 a nelze jej povaZovat za prikaznou srovnavaci hodnotu pro vliv na dopravu
v Uzemi.

Na str. 52 oznameni se u vy¢tu odpad z faze vystavby zaméru pide, Ze ,,béhem mistniho Setfeni nebyly
v rémci brownfieldu identifikovdny Zddné demoliéni odpady u kterych je tfeba zvidstniho zfetele béhem
demolice. Rovné# prvotni prizkumy neindikuji kontaminaci tzemi. Jednalo se o dfevozpracujici zévod,
kde je riziko malé.” Jedn4 se o konstatovani, které je zcela v rozporu se zévéry ekologického auditu a
které je pouze prekopirované zozndmeni nebo dokumentace EIA jiného zaméru. Tabulku
predpoklddaného stavebniho odpadu je tFeba rozpracovat na zikladé vysledkd ekologického auditu.

Ve vypottech dopravy nejsou zapracovana nakladni auta, kterd maji odvaZzet odpad, o némi
dle oznamovatele nevime, jestli vznikne. Oznadmeni na str. 54 uvadi, Ze ,,0 mnoZstvich a



m)

druzich odpadd, které by... v takovém pfipadé vznikly, Ize pouze spekulovat, proto nejsou
ddle specifikovany“, ackoli ,béhem servisu a vymény mohou vnikat i dalsi odpady, vycet neni
uplny, divodem je pestrd paleta energetickych zafizeni, které mohou byt souédsti vymén“. Je
uvedeno, Ze v pfipadé baterii budou tyto predavany bez zbyte¢ného odkladu, tak aby nikdy
nebyly skladovény vice nez je nezbytné nutné — cca 3denni obratka servisu! To je nutné
specifikovat a zohlednit v dal$ich vypoétech.

Vozndmeni je na str. 61 uvedeno, Ze lokalita patfi z hlediska znetiité&ni ovzdudi mezi
primérné aZz podprimérné lokality, problematictéj§

v Uzemi. Toto miZeme potvrdit, hodnoty benzo(a)pyrenu byly pfi jinych zjitovacich fizeni u
dopravnich staveb, o nich oznamovatel tvrdi, Ze o nich neni obezndmen, naméfeny
v hrani€nich hodnotdch, proto je nezbytné nutné posoudit kumulativni vlivy véech zamérl
v okoli, jak bylo uvedeno u bodu a).

V Zaddném pfipadé nelze souhlasit s tvrzenimi na str. 68 ozndmeni, Ze u emisi z vystavby ,jde
0 zvyseni pfechodné, omezené velmi krdtkou dobou vystavby, kterd bude maximdiné
zkrdcena vhodnou organizaci celé realizace. Plisobeni téchto vliva potrvd maximéiné nékolik
tydn( béhem hrubych stavebnich praci. Vzhledem k vysoké ucinnosti moZnych opatfeni,
vzddlenosti a rozsahu zéméru se jednd o vliv mdlo vyznamny. Emise spojené provozem
dopravnich prostredki pfi vystavbé lze povaZovat za mdlo vyznamny viiv.“ Jednd se o obecna
bagatelizujici tvrzeni, kterd nic konkrétniho nedokladaji. V kapitole B.l.6 oznameni jsou
prezentované fotografie velkého poctu budov a objektl uréenych k demolici, z &eho? Ize
usuzovat na rozsdhlé demoli¢ni prace coby vyznamny zdroj prasnosti. Na str. 34 oznameni je
jako termin zahdjeni stavby uveden rok 2023 a dokonéeni stavby je predpokladano v letech
2025 az 2030, co? je dlouhé casové obdobi. Vzhledem k rozlehlosti pfestavovaného aredly,
vyznamné délce trvani vystavby zdméru a blizkosti sportovisté a obytné zdstavby je tieba
fadné vyhodnotit vliv stavebnich praci na Zivotni prostiedi a zdravi a pohodu obyvatel.

n) Tvrzeni, Ze ,,zdmér znamend nahrazeni budov budovami, posiluje vyrazné zeleri, retence vod

0)

p)

v uzemi, ... na stfechdch jsou fotovoltaické panely, které odebiraji dopadajici svétlenou energii
na energii elektrickou”, patti témér do zanru beletrie.

Na str. 72 je uvedeno, Zze zameér je v souladu s platnym Gzemnim planem_S timto tvrzenim si dovolime
nesouhlasit. Z hlediska porovnani Gcéelu zaméru s ucelem vyuZiti na plose TVE — energetika, zamér
vytvafi dojem, Ze patfi podle textové Casti Uzemniho planu do odstavce ,pfFipustné vyuiiti” a
v pfilozeném vyjadreni oboru Uzemniho rozvoje je tak vyhodnocen. Z vyhlasky &. 500/2006 Sb., pFilohy
€. 7, vyplyva, Ze textova &ast UP jednotlivy plocham stanovuje ,hlavni vyuZiti®, které zamér podle
tohoto ozndmeni nemd nebo neni prokazano, Ze v ném ptevaZuje. Zafazeni plochy zaméru do
transformaéni je navic chybné, protoZe transformacni plocha by musela byt ve stavajicim UP
vyznacena. Uzemi tedy patfi mezi stabilizovand s funkénim vyuZitim energetika, nikoli zasobovani,
skladovani a distribuce, resp. tzv. datacentrum, které je ve vyjadieni rovnéz chapano jako podminéné
pfipustné. Zdmér nerespektuje stavajici miru vyuZiti Gzemi, prekraduje ji nékolikandsobné, narusuje
stavaijici strukturu vyuZiti Uzemi a nenavazuie na stavajici zastavbu objemem ani vySkou budov.

Obsahem kapitoly D.IV oznameni ma byt charakteristika opatfeni k prevenci, vylouceni a sniZzeni vSech
vyznamnych nepfiznivych vlivii na Zivotni prostiedi. Nelze souhlasit se zdvérem, Ze ,technické a
technologické feSeni bylo popséno v pfedchozich kapitoldch, souldsti tohoto feSeni jsou i vSechny



opatfeni vedouci k minimalizaci negativnich vlivd na Zivotni prostredi. V této kapitole tak neni tfeba

stanovovat ?ddnd dalsi opatfeni” (str. 74 oznameni). Kapitolu D.IV je tfeba rozpracovat. Kromé

opatfeni a doporueni uvedenych v ostatnich kapitolach oznameni, podplrnych opatfeni

k aktualizovanému PZKO* a samozfejmé i legislativnich poZadavk( je nutné jako zdvazna definovat i

dal3i opatfeni, a to:

o zdavodu imisnich koncentraci benzo{a)pyrenu pohybujicich se v zdjmovém dzemi na hranici
imisniho limitu (viz kapitola 3.6 rozptylové studie) minimalizovat pojezdy automobild v aredlu a
zabrénit chodu motor( automobildl napf. pfi ¢ekani.

o 2zduvodu likvidace &asti zelené vzajmovém arealu pfi vystavbé zaméru (viz dendrologicky
prazkum, pFiloha & 4 Oznameni) a skutecnosti, ze paleni mokrych i suchych rostlinnych zbytkd
predstavuje vyznamny epizodni zdroj zneciSténi ovzduii®, je tfeba formulovat explicitni zdkaz
paleni kacené a jinak likvidované biomasy.

o Harmonogram demolic a vystavby koordinovat s aktivitami v blizkém sportovnim aredlu.

o Funkéni zkousky zaloZnich dieselagregati nebudou probihat v Casech 20:00-7:00 z divoda
omezeni vlivu na akustickou situaci.

o Zohlednit miru rizika obtézovani hlukem v p¥ipadé tfisménného provozu.

Il. Pfipominky k rozptylové studii

Rozptylova studie (déle RS) pro posuzovany Zamér byla v fijnu 2022 provedena modelem SYMOS’97, ktery je ve
vyhld$ce € 330/2012 Sb. uveden jako jedna zreferenénich metod pro imisni modelovani. RS pro proces
posuzovani vlivu stavby na Zivotni prostiedi by méla byt zpracovana dle Metodického pokynu MZP, Odboru
ochrany ovzdusi, pro vypracovéni rozptylovych studii podle § 32 odst. 1 pism. e) zdkona ¢. 201/2012 Sb., o
ochran& ovzdudi (dale MP RS).6 Tento pokyn v podrobné mife popisuje poZadavky na naleZitosti RS, coi
v kone&ném dusledku zvy3uje jeji kvalitu a transparentnost. NiZe jsou uvedeny pfipominky kRS, ato iz hlediska
poZadavkl MP RS.

a) VRS chybi v Gvodu jasny a lehce dohledatelny popis vypocetni varianty. Z popisu vypocta a vysledkd
viak Ize usuzovat na provedeni pro vypoctovy rok 2025 pro stav po realizaci Zaméru. Je v3ak tieba
provést rozptylovy vypodet i pro vyhledové obdobi 20 let od uvedeni do provozu, tedy rok 2045 (viz
také pfiloha & 6 Oznameni), a to rovné? v kumulaci s dalSimi zdméry planovanymi v zajmovém Uzemi
(viz bod I1.a).7 Jinak nelze komplexn& vyhodnotit budouci vyvoj imisni zatéze v zajmovém lzem.

b) ,Zdmér jako takovy vznikd na misté stdvajici pinirny plynu (..) Stdvajici aredl projde kompletni
pfestavbou (..) Souldsti projektu je i vystavba {..) venkovnich stavebnich objektu jako strojovny
s nddr#i SHZ, trafostanice, vrdtnice, zpevnénych ploch, parkovacich stdni, oploceni aredlu, sadovych
Uprav a vystavba pfislusnych pfipojnych bodi inZenyrskych siti (str. 6 Oznameni). Proto Ize v obdobi
vystavby pfedpokladat vyznamnou imisni zatéZ z dopravy materidli a vlastnich stavebnich praci.
V kapitole B.I.6 Ozndmeni jsou prezentované fotografie velkého poctu budov a objektd uréenych
k demolici, z &eho? Ize usuzovat i na rozsahlé demoli¢ni prace coby vyznamny zdroj prasnosti. RS vSak
nebyla provedena pro fazi vystavby Zaméru, ackoli MP RS na str. 3-4 poZaduje, Ze ,podrobné
modelovdni je provedeno pro vybrané relevantni Idtky, které mohou byt vypoustény do ovzdusi v rdmci
realizace, provozu (..) hodnoceného zéméru.“ Rovnéi je tieba upozornit na fakt, Ze v jinych

ahttps://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/aktualizace_programu_zlepsovani_kvality ovzdusi 2020/SFILE/
000-podpurna opatreni_fin-20210215.pdf

5 https://www.imk.cz/content/25025

6 Viz vnitfni sdéleni MZP, Odboru ochrany ovzdusi, k zahdjeni zjidtovaciho fizeni k zdméru ,Pokralovani v
hornické ¢&nnosti — |. etapa Doly Bilina 2019-2035“, ze dne 26.1.2017. Dostupné na
https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA MZP471

7 Viz napt. RS pro zamér ,,Objekt D8.7 (Mercedes-Benz After-Sales Logistics Center)”
(https://portal.cenia.cz/eiasea/detail /EIA_STC2101?lang=cs)




c)

d)

e)

f)

podkladech pro fizeni EIA pro vystavbu zamérd RS provedené byly.®

Vkapitole 2 RS (PouZitd metodika vypoCtu) nejsou uvedeny vyznamné limity modelu
SYMOS'97 (napf. nemozZnost aplikace Gaussovskych modelli na situace inverzi a bezvétfi,
deformace proudéni vzastavéné oblasti). Neuvedeni omezeni a nedostatki modelu
neumoznuje kritické posouzeni vysledk( RS. Nejistota stanoveni koncentrace matematickym
modelem miZe dosdhnout aZ 50 %.° Je tfeba doplnit kritické posouzeni pouzitého modelu a
vysledkl vypoctd.

Kapitola 3.1 RS obsahuiici popis umisténi Zéaméru je zcela nedostateénd. Podie MP RS md v této &asti
uvést zpracovatel popis feSeného tzemi, ktery zahrnuje popis a mapu umisténi zdroje ve vztahu k
obytné a jiné zastavbé a popis reliéfu (terénnich pomérd) tdzemi. Mapové podklady je tfeba oznatit
legendou, méfitkem, identifikaci soufadného systému a vyskopisnymi ddaji, ze kterych bude patrny
reliéf v okoli hodnoceného zaméru. Uvedena ma byt také informace o pouzitém digitalnim vyskopisu.
Velkd ¢ast téchto informaci v kapitole 3.1 RS chybi.

Kapitola 3.2.1 RS popisuje emise z vytapéni. ,Jako viastni zdroj tepla pFevéiné pro administrativni
vestavby jsou navrZeny plynové kondenzacni kotle o jmenovitém tepelném vykonu 45kW* a ,tepelné
ztrdty skladovych Edsti haly budou pokryty tmavymi plynovymi zéfiéi nebo saharami o vykonu 49,5 kW
(59 kW) v kombinaci s vytdpécimi vzduchovymi jednotkami” (str. 11 RS). V tabulce ,Bilance vytapéni”
jsou uvedeny celkem 4 plynové ohfivade vzduchu 34,8 kW, celkem 4 plynové kondenzaéni katle 34,4
kW a celkem 17 ks tmavych plynovych zafich 48,0 kw. Z téchto tdaji je v tabulce vypoétena roénf
spotfeba plynu. Popis plynovych spotiebiéi a jejich vykonl v tabulce nekoresponduje s popisem
v textu, vypocet bilance vytapéni je proto netransparentni a nedivéryhodny.

Kapitola 3.2.2 RS popisuje emise z dopravy, a to jako liniové i ploéné zdroje. ,Pro stanoveni emisnich
faktori pro jednotlivé skupiny dopravnich prostfedkd byla pouZita demoverze programu pro vypocet
emisnich faktori MEFA 13" (str. 13 RS). Na str. 13 RS jsou uvedené hodnoty rychlosti vozidel,
plynulosti provozu a pocty vozidel rozliSené na osobni a nakladni automobily zadané do modelu MEFA
a na str. 14 vysledné emisni toky. Vypocet emisi z dopravy a kapitola 3.2.2 RS jsou zpracované
nedostate¢né a nespravné, nebot:

o Pro vypocet je tieba pou?it profesiondini verzi modelu MEFA13, kterd oproti volné Sifitelné
verzi ma podstatné Sirsi praktické uplatnéni.l® Je s podivem, %e zpracovatel RS coby osoba
autorizovand ke zpracovani rozptylovych studii nema k dispozici profesiondini verzi modelu
MEFA13.

o Emisni model MEFA13 zahrnuje stanoveni produkce emisi ¢astic uvolnénych do ovzdusi v
disledku resuspenze Castic na zdkladé metodiky US EPA "AP 42, Compilation of Air Pollutant
Emission Factors, Section 13.2.1. Paved Roads" s modifikaci. Aplikace této neaktudlni
metodiky piindsi pomé&rné zavainé problémy, spojené se stanovenim vstupni veli¢iny sL (silt
loading), definované jako mnoistvi ¢astic mensich nez 75 um usazenych na povrchu vozovky.
Jednd se o veli¢inu, ktera velmi vyznamné ovliviiuje vyslednou emisi. Model MEFA13 je
aktualizaci predchoziho modelu MEFAQ6, k aktualizaci dodlo vroce 2012.** Oproti tomu

8 Pfikladem jsou RS pro zdméry ,Silniéni okruh kolem Prahy, stavba 511, Béchovice — dalnice D1“
(https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA MZP472), /12 Béchovice - Uvaly“

(https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_MZP473) nebo ,Ekologizace vefejné dopravy Ostrava — Poruba“

(https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA MSK2105?lang=cs), kde byl zhodnocen vliv stavebnich praci na

Str.

kvalitu ovzdusi.

52 RS zaméru ,Hi tech zpracovani plastd véetné povrchovych dprav - lokalita Le$na“

(https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA OV8224)

10 https://atem.cz/mefa.php

1 https://atem.cz/mefa.php




program Resuspenze pfedstavuje vypocetni aplikaci, ktera implementuje aktuadlni verzi (2019)
metodiky MZP pro vypocet emisi &astic pochdzejicich z resuspenze ze silnicni dopravy.
Program Resuspenze je vytvoren jako aktudlni alternativni zplsob vypoctu emisi z resuspenze
prachovych &3stic automobilovou dopravou??, a proto je tfeba jej pro vypocet poutit. Spravné
vytisleni resuspenze dle aktualni metodiky je dileZité, nebot resuspenze prachu ini cca 90 %
celkovych emisi z dopravy.® Podle § 6 odst. 1 zékona €. 100/2001 Sb. v platném znéni se
ozndmeni zaméru zpracovdvad se zohlednénim soutasného stavu poznatkli a metod
posuzovani, nikoli jiz neaktualnich vypocetnich postupd.

Hodnoty plynulosti provozu zadané do vypoétu emisnich tokl se pohybuji v hodnotach 1-3,
co? odpovida plynulému provozu na silnicich v extravilanu (hodnota 1) a plynulému provozu
ve mésté, kdy vozidla obéas zastavuji na kfiZovatkach (hodnota 2-3).'* Dopravni napojeni
Zéméru je vjezdem na ulici Budovatelska pies kfizovatku aredlu s touto ulici a dale ma
naprosta vétdina dopravy sméfovat pres kfizovatku Novopacka (D10) x Budovatelskd na
dalnici D 10 (str. 41-42 Oznameni). Pro potfeby hodnoceni dopravni zatéZe v tzemi bylo
zpracovano dopravné-inienyrské posouzeni, jehoZ cilem bylo posoudit kapacitu zminénych
kiizovatek. Za timto u&elem byl v zdjmovém tzemi v prosinci 2020 proveden dopravni
prizkum (viz pfiloha €. 6 Oznameni). V prosinci 2020 ale z divodu pandemie covid-19 platila
fada opatieni®® a celkové v Praze b&hem pandemie vyznamné klesla intenzita automobilové
dopravy.’® Séitani dopravy tedy bylo provedeno v nereprezentativni Casovy Usek. Je-li na
zékladé tohoto ji? tak podhodnoceného séitani'” kapacita zminénych kfiZovatek hodnocend
ve vyhledovém roce 2045 jako nevyhovujici, je tfeba do vypocltu emisnich tokd z dopravy
pouZit realistickou hodnotu snizené plynulosti provozu rovnéZ rozlidenou pro jednotlivé
varianty vypoctu.

Rychlost dopravy v plo$ném zdroji, tedy na aredlovych komunikacich a parkovisti, byla
uvaZovana 30 km/hod. Realistické je pro plosny zdroj uvazovat rychlost 15-20 km/hod.*®
Hodnoty rychlosti vozidel, plynulosti provozu a pocty vozidel zadané do modelu MEFA jsou
v tabulkdch na str. 13 RS rozli$ené pro jednotlivé ,zdroje”, tedy iseky oznacené Eislicemi, pod
které spada vidy uréity rozsah hodnot ,L resp. ,P“. Vkapitole 4.2 RS jsou v mapach
izoliniemi zobrazené imisni pfispévky Zaméru a oznaceny body ,L“ a ,P“, av3ak zcela
nepiehlednym zpdsobem. Do RS je tfeba zafadit pfehlednou mapu s vyznacenymi dseky
(,zdroii“), pro které byly zvolené hodnoty vstupnich parametrd do vypoctu pomoci programu
MEFA13.

Déale je tfeba u vypottu modelem MEFA13 dopinit informace o zvolenych hodnotach
vytizenosti nakladnich vozidel a sklonu komunikaci.

V RS zohlednéné intenzity dopravy e tfeba popsat dle poZadavka MP RS, tj. uvést i Udaje o
intenzité dopravy v podobé maximélnich hodinovych poétl vozidel a pojezdi a sloZeni die
charakteristik vozidel (podil aut pouZivajicich vznétové nebo zdzehové motory, ptipadné
emisni tfidy EURO).

V RS je rovné? tieba uvést zjidténou celkovou roéni emisni bilanci z dopravy ve smyslu MP RS,
nikoli pouze emisni toky.

Na str. 14 RS se pise, Ze byla ,provedena aproximace pohybu v rdmci aredlu souborem

12 https://atem.cz/resuspenze.php

13 0dpovéd CHMU ze dne 25.3.2021 (&. j. CHMI/411/11/2021) na dopis MC Praha-Déblice
14 viz uZivatelska pfirucka modelu MEFA13
15 hitps://www.ceskatelevize.cz/porady/1096902795-studio-6/220411010101203/cast/805826/

16 https://www.irozhlas.cz/zpravy-domov/koronavirus-v-cesku-praha-auta-cykliste 2011201509 pj

17y predikcich budoucich hodnot dopravy navic nebyla zohlednéna dostavba SOKP a zamér ,, D10 MUK Satalice
— MUK Radonice: Zkapacitnéni roziifenim na 6-ti pruh”

18 iz napf. RS pro zamér ,Objekt D8.7 (Mercedes-Benz After-Sales Logistics Center)”
(https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_STC2101?lang=cs) nebo provozni fdd parkovi$té Nové budovy

Dejvice (NBD) CVUT v Praze
(https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fist.cvut.cz%2Fwp-

content%2Fuploads%2F2019%2F01%2FProvozn%25C3%25AD-%25C5%2599%25C3%25A1d-

parkovi%25C5%25A1t%25C4%259B-NBD.doc&wdOrigin=BROWSELINK)




plo$nych zdroji“. Tato véta neni pochopitelnd. Zplisob vypoétu emisi z dopravy coby plo§ného
zdroje je tfeba presné popsat, zejména uvést uvazované délky pojezdd vozidel po aredlovych
komunikacich a parkovisti.

g) .Pro ucely haly bude umistén jeden zdlozni zdroj energie — motorovy dieselagregdt” (str. 30 Oznameni).
Emise ze dvou dieselagregatt {jeden pro kazdou halu) je rovnéi nutné zapoditat do rozptylového
vypoctu, a to véetné emisi z pravidelnych zkou3ek.t®

h) V kapitole 3.3 RS jsou nedostateénym a netransparentnim zp(isobem popsané pou?ité meteorologické
podklady. U vétrné riZice chybi uvedeni jejich soufadnic, obdobi, pro které byla zpracovana, autora
riZice a popis, jak byla pociténa, ptipadné verze modelu, jimz byla poéitana (viz str. 6 MP RS).

i}  Tabulkové vysledky modelovani jsou od str. 21 RS prezentovany pro NOx, NO2, SO2, CO, PM10, PM2,5,
BZN a BaP, a to pro kazdy polutant vidy pro maximalni hodinovou, maximdlni denni a primérnou
rocni imisni koncentraci. Grafické zobrazeni vysledku je od str. 37 RS provedeno pro priimérné roéni,
maximalni denni a maximalni hodinové koncentrace NOx, primérné roéni a maximalni denni
koncentrace PM10 a priimérné ro¢ni, maximalni denni a maximalni hodinové koncentrace BaP.

o Tabulkova prezentace vysledkd je ¢asteéné nadbyteénd, nebot pro viechny spoéitané imisni
koncentrace nejsou definovany legislativni imisni limity.

o ZdGvodneénf volby grafickych vysledki na str. 20 RS (,Zobrazeni izolinii je z divodu dostateéné
reprezentativnosti datovych poli s vypocty, povaze jednotlivych posuzovanych substanci
provedeno pro reprezentanty emisi spojenych s provozem*“) neni pochopitelné.

o Neni jasné, pro¢ je graficky znazornéno prostorové rozloZeni kratkodobych imisnich
koncentraci BaP, neni-li pro takové koncentrace definovan imisni limit. Pro zobrazené imisni
koncentrace NOx je definovan imisni limit pouze pro ochranu ekosystémi a vegetace, a
naopak grafické zobrazeni imisnich pfispévkd NO2, pro ktery je imisni limit vyhla3eny pro
ochranu zdravi lidi, provedeno neni. Chybi i grafické zobrazeni pro dal3i polutanty, pro néz byl
provedeny vypocet a pro které jsou imisni limity vyhlasené pro ochranu zdravi lidi.

Prezentace vysledkl rozptylového vypoctu (imisnich pfispévkd Zaméru) misty nedava prakticky

smysl.

j) Tabulky patrné vychazeji z modelovaného vyuZiti stavajicich kapacit ziméru, nejsou zpracovany pro
uvazovany navrh s novymi halami — viz tabulka str. 4 RS, kap. 1.1. Vysledky tedy nelze povaZovat za
spolehlivé a zobrazujici rozptylové podminky po dokonéeni navrhovaného zdméru v Gzemi.

lll. Pfipominky k prognéze zamérem vyvolané dopravy a souvisejicimu vypoctu kapacity ovlivnénych
kfizovatek a k dopravé obecné

Jelikoz zadmér, jak bylo uvedeno vyse, je co do svého redlného vyuiiti neuréity, neni jisté, zda pfi jeho
maximalnim vyuziti nebude indukovana doprava zasadné odlisna od té, kterou zpracovatel oznameni uvaiuje
(na str. 41 a dale v oznameni a pfilohdch), poZadujeme proto zpracovani fadné dopravni prognézy, kterd
zohledni maximdlni mozinou zdrojovou a cilovou dopravu, vyvolanou pfedloienym zamérem, a bude
zohlediovat rok zprovoznéni aredlu (cca 2025) a také stfednédoby vyhled (2035, 2045), a bude souéasné
zohlediiovat viechny zdméry na silniéni siti v okoli zdméru (tj. na tzemi MC Praha-Satalice a v bezprostifedné
pfilehlém okoli).

Pokud je v oznameni zdméru predpokladano 59 slotl pro pristaveni nadkladnich vozidel, neni redlné, aby bylo
uvazovano pouze 2 x 108 jizd ndkladnich automobild a souprav za den. Nadto takovato intenzita odpovida cca
20 nakladnim vozidlim ve Spickovou hodinu (10 % z celodenni intenzity), tj. cca 1 nakladni automobil nebo
souprava za 3 min., kterd bude vjizdét do nové kfizovatky s ul. Budovatelskou.

9 Viz napf. RS zdméru , Technické centrum Dolni Chabry*
(https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA PHA1167?lang=cs)




Pokud je pfedpoklddano aZ 400 pracovnich mist ve tfisménném provozu, neni redlné, aby bylo uvazovano
pouze 2 x 159 jizd osobnich automobilli za den. Pocet parkovacich mist také neodpovidd zdméru.

Také neni moiné souhlasit s tvrzenim, e ,doprava se smérem do Satalic nenavysi ani o 1/3.., nebot bude
kompenzovana zanikem jinych cest do vzdélenéjich oblasti obani Satalic za praci“ anebo Ze ,Zasobeni do
Satalic nahradi stavajici servisni firmy, tedy ani zde nedojde k navy$eni“ a Ze ,RedIné navyseni {pravdépodobné
dopravy?) se i po strance logickoargumentaéni v podstaté nulové”. Vsechna tato tvrzeni, uvedend na str. 43
oznameni, doklidaii, 7e autor ozndmeni dopravni progndzu ve skuteénosti spiSe neprovedl, jen ji neodborné a
vyznamné nepfesnym odhadem stanovil, co? je v tomto pFipadé nedostateéné a neptipustné, nebot takové
zjednoduseni mize vést k podstatné odlisnym vlivim redlné indukované dopravy na uzemi méstské asti
Praha-Satalice, ne? je uvazovano v tomto hodnoceni.

Do dokumentace EIA dale pozadujeme zpracovat kapacitni vyhodnoceni viech zdmérem dotcenych kfizovatek
v zavislosti na redlné progndze dopravy a vriznych redinych zatézovych stavech silnicni sité, avrdznych
gasovych navrhovych obdobich (tj. zdmér je realizovan za existence Prazského okruhu, stavby Jihozdpadniho
obchvatu Satalic, bez téchto dvou staveb, & za existence jen jedné znich). Pokud se prokdie kapacitni
nedostate&nost silniéni sité, je nutné navrhnout jako souéast zdméru takové vhodné opatfeni (realizovane na
néklady investora — predkladatele zdméru), které kapacitu komunikaci a uzld navysi, nikoliv jen kapacitni
nedostate¢nost konstatovat®.

Sou&asné pozadujeme zapracovat opatFeni pro cyklistickou dopravu (stojany pro kola v aredlu, napojeni aredlu
na systém cyklostezek), a opatieni pro elektromobilitu {nabijeni na zaméstnaneckych parkovacich mistech).

Zévérem pozadujeme zachovat Gzemni rezervu pro realizaci cyklostezky spojujici stavajici cyklistickou
infrastrukturu severné ul. Novopacké na zapadni strané Satalic, a lesoparkem Arborka, a pro pfipadnou
realizaci mistni obsluzné komunikace mezi jiznim okrajem aredlu a severni vétvi mimouroviové kfiZovatky
Budovatelska x Novaopacka.

IV. Pfipominky k akustické studii a hluku v Gzemi

Informace uvedené v akustické studii jsou netiplné, neaktudlni a neodpovidaji posledni novele nafizeni viady .
217/2016 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi déinky hluku a vibraci. Verze vypoctového programu
(uvedena na str. 13) HLUK+ 13.01 neobsahuje implementaci Dodatku €. 1 — Metodické usmérnéni pro zajisténi
jednotného postupu orgdnl ochrany vefejného zdravi a zdravotnich dstavd pfi posuzovani, resp. realizaci
vypoéti hluku z automobilové dopravy.

Dale je tfeba uvést:

a) Nikde ve studii neni popsano ovéieni modelu na zakladé kalibracniho méfeni.
b) Nikde ve studii neni zminéno, Ze akusticky model je zpracovan ve 3D.

¢) Tabulky 5.7.1. — hygienicky limit pro dopravu a priimyslové zdroje ,,dohromady"
neexistuje — neni mozné spoétené hodnoty tedy takto porovnavat. Mélo byt
provedeno relevantni porovnani vypoétenych hodnot s relevantnimi hygienickymi
limity, vytvofeni akustickych map s relevantnim pribéhem izofon. K provedenému
rozboru pozadujeme doplnit je3té vy$ku ve 2 a 4 metrech a vypocty na chranénych
objektech (chranény venkovni prostor staveb) provést formou hodnoceni na
fasadach = vyobrazenim nejvy$éi hodnoty vypoctené na dané fasadé pro den a noc.

2 pfiloha & 6 PRUZKUM INTENZIT DOPRAVY A POSOUZENI KAPACITY, EDIP s.r.0. 01/2021



d) Znazvu tabulky na str. 30 neni zfejmé, co vypocet Fesi (dtto viechny nasledné) - zda
dopravu z aredlu, nebo celkovou akustickou situaci z dopravy. Pro¢ je pak uveden
deskriptor Laeg1n?

Studii je nutné zpracovat srozumitelné a prehledng, aby bylo ziejmé, co vstupuje do vypoétu a co, ve které
tabulce a hlukové mapé je vypocteno a jakym limitem je porovnédvano. Akustickou studii poZadujeme ovéFit
méFenim, zrealizovat minimalné jedno akreditované, anebo autorizované méfeni po dobu 24 h pfi ulici
Budovatelska ve venkovnim chranéném prostoru staveb. Déle poZadujeme s ohledem na pfipravu novely NV
272/2011 Sb. vyhodnotit realizaci zaméru k nové pfipravovanym limitm.

V. Zavér

Zpracovani_oznameni je nedostatecné, chybi zejména posouzeni kumulace zdméru s jinymi_planovanymi
zaméry v zdjmovém Gzemi.

Viiv_rozsdhlych stavebnich a demoli¢nich praci na Zivotni prostfedi a zdravi a pohodu obyvatel neni nijak
konkrétné vyhodnocen. Vyéet druhi predpoklddaného stavebniho odpadu neodpovida zavérim ekologického
auditu. Nakladani s odpadnimi vodami je nedofeSené, navrhované diléi Fedeni je vrozporu s nafizenim
€. 10/2016 Sb. (Prazské stavebni pFedpisy).

Provedeni rozptylové studie je nedostateéné a je tfeba ji dopracovat. Vypoéet emisi z dopravy je proveden
nevyhovujicim zplsobem a zastaralou metodikou. Vypoéet emisi z vytdpéni neni transparentni. Rozptylova
studie nebyla provedena pro fazi vystavby zaméru, a navic nereflektuje znacnou &ast poZadavkd pfisluéného
metodického pokynu MZP, co? snifuje jeji transparentnost a vypovidaci schopnost. Tabulkovd a grafickd
prezentace imisnich prispévkd Zaméru misty nedava prakticky smysl.

Opatieni k prevenci, vylouceni a sniZzeni vSech vyznamnych nepfiznivych vlivi na Zivotni prostfedi nejsou
dostatedna. Zplsob vytapéni hal zaméru je Zadouci zménit z plynového na bezemisni.

Je tfeba dopracovat hodnoceni zdravotnich rizik a podrobné hodnoceni vlivli zaméru na klima podle
pfislu$ného metodického vykladu MZP véetné zhodnoceni riiznych variant vytapéni.

Pozadujeme vyhodnoceni vlivu zdméru na akustickou situaci standardnim zptGsobem (zohlednéni viech
metodik a doporuéeni) a nad relevantnimi podklady (zejména dopravni studii a mapové podklady od CZUK) a ve
3D v souladu s pozadavky zakona o posuzovani vlivi — tzn. vvhodnoceni vlivu zdméru pti pfipravé, vystavbé,
provozu a likvidaci.

Pozadujeme zpracovani fadné dopravni prognézy, kterd zohledni maximalni moZnou zdrojovou a cilovou
dopravu, vyvolanou pfredloZzenym zamérem, a bude zohlednovat rok zprovoznéni aredlu {(cca 2025) a také
stfednédoby vyhled (2035, 2045), a bude soucasné zohlediiovat vSechny zdméry na silniéni siti v okoli zaméru
(ti. na tzemi MC Praha-Satalice a v bezprostfedné pfilehlém okoli).

Navrhovany zameér tak, jak je v oznameni prezentovan, nerespektuje stavajici funkéni vyuZiti stanovené
platnym Gzemnim planem a miru vyuZiti tzemi, prekracuje ji nékolikanasobné, narusuje stavajici strukturu
vyuziti Uzemi a nenavazuje na stavajici zastavbu objemem ani vySkou budov.

10



S ohledem na vy3e uvedené pfipominky trvdme na tom, aby byl zamér PHA 1164 ,Panattoni Prague park
Satalice” dale posuzovan dle zidkona & 100/2001 Sb., ve znéni pozdé&jsich pfedpisii a aby byly podkladové
dokumenty doplnény a pfepracovény ve smyslu vySe uvedeného vyjadieni.

Nt

Mgr. Milada Voborska
starostka méstské ¢asti Praha-Satalice
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