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Nase &j.: 987/2023 MCPSAT (uvadéjte vidy v odpovédi)

Zamér MZP500 ,,D0, stavba 520 Brezinéves — Satalice” (dale jen ,, Zamér”)

- vyjadfeni/stanovisko tzemné samospravného celku k dokumentaci zaméru podle § 8
(dale jen ,Dokumentace”) zakona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni
prostiedi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakont v akt. znéni (dale jen ,,Zakon*)

Jako dotéeny Uzemné samospravny celek podavame na zdkladé Zadosti C.j.
MZP/2023/710/3911 ze dne 15. 11. 2023 toto vyjadreni k Dokumentaci Zaméru ve smyslu
§ 8 odstavec 3 Zakona:

Cast A:
Vyhodnoceni reakce oznamovatele (RSD CR) a zpracovatele Dokumentace
(PRAGOPROIJEKT a.s.) na vyjadieni a pozadavky MC Praha-Satalice v zjistovacim Fizeni
(listopad 2020)

V Zavéru zjistovaciho fizeni® je v bodé 11. uvedeno, Ze v Dokumentaci je nutné zohlednit a
vyporadat vSechny relevantni pozadavky a pripominky, které jsou uvedeny dorucenych
vyjadienich. V Gvodni ¢asti stanoviska MC Praha-Satalice (dale jen ,, MCPSAT“) k piedlozené
Dokumentaci Zaméru proto rekapitulujeme zohlednéni a zplsob vyporadani naseho

1¢.j. MZP/2021/710/1732 ze dne 24. 3. 2021
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vyjadieni v rdmci zjistovaciho fizeni?, reakci oznamovatele a zpracovatele Dokumentace® a
prfiddvdme nas komentdi (oznaceno vidy jako Zavér kjednotlivému bodu). Sméruje-li
komentar k novému nebo opakovanému pozadavku, necht je tento komentaf bran jako
pfipominka k Dokumentaci Zaméru a pozadavek k reseni.

1) Pozadavek:

a.

pro oblast od pfemosténi ulici K Cihelné pres oblast MUK Satalice a v oblasti
Upravy Vysocanské radidly (ul. Novopacké) aZ k premosténi pres Zelezni¢ni trat
070 realizace zemniho valu vysky minimalné 5 metrd nad niveletou vSech
vozovek,

vyuziti nizkohluénych povrchil v rdmci véech komunikacnich vétvi celé MUK
Satalice a ddle vSech pfilehlych usek(i DO 520, DO 510, D10 a Vysocanské
radialy,

Upravu vyskového Ffeseni DO 520 v Useku od konce Useku zpét pres MUK
Satalice k premosténi komunikaci 111/0103 a 111/0104 a to tak, Ze vrcholovy bod
vySkového zaobleni DO (mezi stavbami DO 510 a DO 520) bude posunut ve
sméru staniceni do oblasti pod premosténi dalnice Vysocanskou radidlou;
pozadujeme, aby niveleta ddlnice byla minimalné 5 metrll pod okolnim
terénem,

V km 59,0 pozadujeme navrhovany biokoridor pfes DO 520 prevést formou
ekoduktu nad dalnici,

celou oblast v okoli Zdméru ozelenit v co nejvétsim rozsahu, podobné jako
jsou pfipravovany tzv. Zelené pasy v oblastech staveb DO 511 nebo prelozky
I/12 Béchovice — Uvaly*.

Reakce: ,PoZadavky na upravu technického resSeni byly projedndny se zdstupci této

méstské Cdasti 01/2021 a jsou zapracovdny v TES, kterd definuje predmét
posuzovdni. Nizkohlucné asfalty jsou protihlukovym opatrenim, jejichZ podobu
a rozsah definuje Hlukovad studie — podrobné viz pfil. B.2. Dokumentace.”

Zminénd TES (PRAGOPROJEKT, a.s.: DO 520 Brezinéves — Satalice —
optimalizované varianty dle ZR, Technickd studie, 04/2022) obsahuje dvé
varianty vedeni trasy, a to zahloubenou a tunelovou. Obé varianty maji jiné
FeSeni MUK Satalice, a z toho plyne i jiny podélny sklon hlavni trasy DO 520
v oblasti Satalic. Na jednani dne 25.01.2021 byly se zastupci méstské &asti
konzultovany nase pozadavky ve vyjadreni k zjistovacimu fizeni, ale nebylo jiz
projektantem prezentovano, jak konkrétné s nimi TES bude nakladat. Dale
citujeme TES (A.Pravodni zprdva, priloha 2_zapracovani ZZR v TES):

2 ¢.j. 737/2020 MCPSAT ze dne 24. 11. 2020

3 pfiloha dokumentace B.15 , Vypofdddni poZadavki a pfipominek z vyjadfeni dorucenych pfislusnému ufadu v
ramci zjistovaciho fizeni“

4 USNESENI Rady hlavniho mésta Prahy €.2315 ze dne 30.8.2018 k zdméru na zfizeni zelenych past v souvislosti
s vystavbou stavby ¢. 43784 Kompenzaéni opatfeni pro SOKP 511 a I/12.



2)

3)

»~PoZadavky na optimalizaci trasy DO (zejména vyska nivelety) byly projedndny
na separdtnim jedndni s MC Satalice dne 25.01.2021, kde investor pfislibil
provéreni predloZenych poZadavki.” Oceriujeme Upravu nivelety hlavni trasy,
a byli bychom radi, kdyby i varianta zahloubena byla (nejpozdéji v dalSim
navazujicim stupni projektové dokumentace) navriena co do vyskového
feSeni tak, jako je zpracovdna varianta tunelova, tj. s lomem nivelety v km
59,6 a nikoliv vkm 59,3, a se zahloubenim trasy vici terénu minimalné o
10 m, idedlné stejné, jako je provedena tunelova varianta. Tento poZadavek
se tyka také technického fe$eni MUK Satalice.

K tomu poznamendvame, Ze realizovat MUK Satalice ve varianté tunelové a
zasadnéjsi snizeni nivelety pfiléhajici hlavni trasy zahloubené varianty
navrhuje také tzv. kombinovana varianta, prezentovana v 07/2023 v ramci
zpracované Krajinarsko-urbanistické a architektonické studie (JK Architekti
s.r.o., 01/2023, dale jen ,,KUAS“), kterd ma slouZit jako inspirace pro technicka
a environmentalni vylepseni zdméru ve vazbé na okoli.

Pokud to neni ztechnického hlediska moiné, Zaddme projektanta a
oznamovatele o podrobnéjsi technické zd({ivodnéni, idedlné na samostatném
jednani se zastupci MCPSAT (podobné jako v 01/2021).

Problematika zelenych past ani nizkohluéného povrchu vozovky hlavni trasy
neni v Dokumentaci (v prostoru MC Praha-Satalice) Fedena vibec. Zaddme ji
tedy vyporadat a zapracovat do Dokumentace (bude-li se pfepracovavat), a do
dalsiho stupné projektové dokumentace pro navazujici fizeni (pravdépodobné
DUSP pro spolecné povoleni). Toto zddame uvést jako podminku zavérecného
stanoviska.

Znovu zduraziiujeme naprostou nezbytnost realizace zemniho
protihlukového valu na satalické strané v useku od premosténi ulice K
Cihelné nad DO0520 pres celou oblast MUK Satalice az k pfremosténi
Vysodanské radialy (ul. Novopacka) pres Zelezniéni trat 070, pfiéemz koruna
valu pfesahne minimalné o 5 metri niveletu vsech prilehlych vozovek.

Pozadavek:

Reakce:

Zaveér:

Zadame zapracovani chranéného koridoru pro pateini cyklotrasu A50, jejiz
trasa v Useku mezi Hornimi Pocdernicemi a Vinofi je planovana ve stopé
historické cesty z Chval do Satalic a dale ve sméru na Vinof mezi zapadni
stranou D0 520 a USESem ,,U Satalic“ smérem k ulici K Radonictim.

viz ddle spole¢né s bodem 3)

viz ddle spole¢né s bodem 3)

Pozadavek:

Vzhledem k vedeni cyklotrasy €. 241 v koridoru mezi Satalicemi a Radonicemi
predpokladame, ze bezpecny prajezd cyklistl zistane dispozi¢né zachovan, a
to opét formou chranéného koridoru (vyhrazeny jizdni pruh, cyklostezka
apod.).



Reakce: ,Prevedeni cyklotras a tras pro pési bylo reseno v TES. Posouzeni prostupnosti

uzemim je predmétem kap. D.l.1 a také D.l.5, pfislusny ndvrh opatfeni v kap.
D.lV dokumentace. Pro navazujici PD je navrieno provéreni moZnosti vyuZiti
objektu v km 59,000.“

V Dokumentaci neni na jisto postaveno, Ze cyklotrasa A50 bude pfes DO 520
komfortné, bezpecné a kapacitné prevedena a Ze timto feSenim budou
zajistény logické funkéni navaznosti, zajistujici plynulost a bezpecnost
cyklistického provozu. Podkladova TES uvadi, Ze cyklostezka bude vedena po
mosté pres DO na ul. KCihelné, ale toto vedeni neni funkcni, protoze
projektova dokumentace cyklostezky A50 (kterou obdrzel projektant od MC
Praha-Vinof, jez ji zajistuje) neni v souladu s jeji polohou ve vykresech TES ¢.
B.11.1 a B.11.2 av cyklogenerelu hl. m. Prahy (viz obrazky nize). Stejné tak
vedeni cyklotrasy (v terénu ¢.241, v TES jako A263) vTES neni zietelné
vyfeSeno (nevede formou chranéného koridoru nebo samostatné cyklostezky
pfes DO 520, coZ jsme poZzadovali).

Dokumentace konstatuje (na str. 221) toto: ,,V navazujici PD provérit nezbytné
parametry sdruZeného objektu v km 59,000. Jeho migracni funkce nebyla
potvrzena. Jeho funkce vsak tkvi v propojeni honiteb, moznosti prevedeni
USES, a zvyseni prostupnosti krajinou v ndvaznosti na lesopark Satalice ¢&i napf.
pro pldnovanou pdterni cyklotrasu A50.“

Cyklotrasu A50 kfizi v oblasti ulice Cihelné planované pokracovani cyklotrasy
A266 ve sméru Horni Pocernice a Certousy, pro kterou neni fe$eno bezpeéné
prevedeni pres DO 520.

Zadame tyto pozadavky jasnéji vyporadat a zapracovat do Dokumentace
(bude-li se prepracovavat), a do dalSiho stupné projektové dokumentace
pro navazujici fizeni (pravdépodobné DUSP pro spolecné povoleni). Toto
Zadame uvést jako podminku zavérecného stanoviska.

Poznamka: Vedeni cyklotras v oblasti Satalic je zdafileji feSeno v KUAS, pfiloha
520 _11 Schéma bezmotorové dopravy.



Vedeni cyklistickych tras v TES 2022, varianta tunelova. Vedeni cyklotras
v Generelu hl.m.Prahy®

5 Zdroj: https://app.iprpraha.cz
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4)

LEGENDA
integrovane trasy - stav
integrované trasy - navrh
trasy na zklidnénych komunikacich a zénach - stav
trasy na zklidnénych komunikacich a zénach - navrh
chranéné trasy zpevnéné - stav
chranéng trasy zpevnéne - navrh
chranéné trasy nezpevnéne - stav
chranéné trasy nezpevnéné - navrh

.................. ~ pési stezky

SATALICE

Schéma cyklotras v KUAS (pfiloha €. 11)

Pozadavek:

PoZadujeme rovnéZz maximalné mozné rozsifeni ochranného pdasu zelené
uzemniho systému ekologické stability ,,U Satalic”, a to v souvislém pdasu podél
DO 520 v useku od mostu ulice K Cihelné pres DO 520 az k mostu komunikace
111/0103 pres DO 520.

: ,Posouzeni viivii na USES, véetné pfisluiného ndvrhu opatfeni, je pfedmétem

kap. D.l.7 Dokumentace.”

PoZadavek souvisi zejména sbodem ¢.1 ¢&3astiA tohoto stanoviska, kdy
MCPSAT 74dd realizovat tzv. Zelené pasy, podobné jako u staveb D0 511
al/12. Smyslem tohoto poZadavku je maximalné odclonit stavbu od zastavby
Satalic pomoci souvislého pdsu zelené, tak jak tomu byva v zahrani&i. MCPSAT
vede ktomuto pozadavku obava z vyraznych negativnich vlivi Zaméru na
Zivotni prostfedi a obyvatele méstské ¢dasti, a naproti tomu snaha zajistit
kvalitni misto kZivotu obyvatel, a to i vedle dopravni stavby
celorepublikového vyznamu, kterou Uzemni plan proponuje do blizkosti nasi
méstské casti. | ze samotné Dokumentace a jejich pfiloh zfejmé, Ze:



e Jiz dnes je v Satalicich ,,...pfekrocen hygienicky limit v no¢nim obdobi“
a ,(pro vyhledovy stav) platny hygienicky limit je ... pfekroen ve
vypoctovém bodé K _Radonicum_98 a K_Cihelne_135, nicméné z
vypoctenych hodnot vyplyva, Ze vlivem posuzovaného zaméru pfi
zohlednéni protihlukovych a kompenzacnich opatfeni nedochazi v
tomto vyhledovém stavu oproti stavu bez posuzovaného zaméru k
narGstu hodnot v nadlimitné zatizeném Gzemi.“®

e Vmalé blizkosti bude umisténa velkokapacitni dalni¢ni stavba
$estipruhového usporadani (D34/120), které se v CR &asto nevyskytuje,
a Utvarova mimourovnova kfiZzovatka, kde se ve vyhledovy rok 2030
bude realizovat provoz cca 172 tis. vozidel denné, ztoho 29 tis.
nakladnich vozidel nad 3,5 t, a v roce 2050 az 180 tis. vozidel dennég,
z toho 30 tis. ndkladnich vozidel nad 3,5 t.”

Problematika zelenych pdsi je v Dokumentaci feSena nedostatecné.
Ozelenéni kolem DO 520 v prostoru pfiléhajicimu k Satalicim a okolo MUK
Satalice neni feSeno vibec. Naopak je vhodnéji feseno v KUAS, pfilohy
520 09b a 520 12.

Dokumentace v kapitole D.1.2.1 zmifuje na str. 231, Ze nejvys$si narUst imisi
lze ocekdvat v Useku mezi MUK Vinof a MUK Satalice, v pfipadé tunelové
varianty pak kolem portdld tunelu Vinof. Zde je indikovano i prekroceni
imisnich limitd pro koncentraci suspendovanych ¢astic PM1o ve vyhledu. Proto
jako kompenzaci tohoto narlstu poZadujeme provést dulsledné ozelenéni
vnéjsich svahu téles protihlukovych a zemnich vall, ozelenéni oblasti od
komunikace ul. K cihelné& smérem k MUK Satalice a dale ozelenéni pfilehlého
volného prostoru mezi lesoparkem Satalice a stavbou DO 520 od ul. K Cihelné
smérem ke komunikaci 111/0103 ul. K Radonictim aZ do mista jejiho pfemosténi
DO 520.

Dokumentace v kapitole D.1.5 na str. 321 rovnéZz zmifuje mozny zdsah do
PUPFL na katastralnim Uzemi Satalic, tedy v oblasti lesoparku Satalice. V tab.
116 jsou uvedeny hodnoty trvalych a docasnych zdborl PUPFL v Satalicich.
Pozadavkem MCPSAT je pfijeti takovych opatieni, aby nedoslo k Zadnému
zaboru PUPFL v oblasti lesoparku Satalice tak, jak je toto zminéno v kapitole
D.I1.5.3 na strané 328 Dokumentace v rdmci ndvrh(i opatreni.

Zadame do Dokumentace (bude-li se prepracovavat), a do dalsiho stupné
projektové dokumentace pro navazujici fizeni (pravdépodobné DUSP pro
spolecné povoleni) zohlednit realizaci vySe uvedeného ozelenéni / zelenych
pasl v prostoru mezi Zamérem a zastavbou Satalic. Toto Zadame uvést jako
podminku zavérecného stanoviska.

6 P¥iloha B.2 Hlukova studie, str. 159, kap. 7.4.8
7 PFevzato z pfilohy Dokumentace B.1 Dopravné inZzenyrské podklady (stav E.3c, resp. E.3d a F3)



5) Pozadavek:

Oblast pfemosténi mistnich komunikaci 111/0103 Satalice — Radonice a I11/0104
Horni PoCernice — Vinor: oCekavame, Ze navrhovany sjezd na DO 520 smérem
na Cerny Most a vyjezd z DO 520 ze sméru Cerny Most do soustavy dvou
krizovatek komunikaci 111/0103 a 1ll/0104 bude slouZit pouze pro sluzebni
ucely, tedy bude neverejny, bez oficidlni moznosti vyuzZiti pro bézny provoz.

Reakce: , Reseno v TES jako sluZebni sjezd.”

Zaver:

Zapracovano, potvrzeno.

6) Pozadavek:

Usek DO 520 od premosténi mistnich komunikaci I11/0103 Satalice — Radonice
a 111/0104 Horni Pocernice — Vinor dale smérem do oblasti mezi Vinofi a
Radonicemi: Z dlvodu minimalizace dopad( hlukové a emisni zatéze
pozadujeme zbudovdani zemniho valu na satalicko-vinofské strané v oblasti
vyusténi jizni tunelové trouby Vinorského tunelu (v ptipadé jeho realizace).

Reakce: ,Reseno v TES — zemni val je navrZen.”

Zaveér:

Zapracovano jen castecné; u tunelové varianty neni val navrien v celé délce,
ale jen do km 58,85 (viz obrdzek nize).

Proto zadame do Dokumentace (bude-li se pfepracovavat), a do dalsSiho
stupné projektové dokumentace pro navazujici fizeni (pravdépodobné DUSP
pro spolecné povoleni) zapracovat realizaci zemniho valu i mezi km 58,85
a km 59,21 (viz nize na obrazku — Zluta oblast). Toto zadame uvést jako
podminku zavérecného stanoviska z procesu EIA.

- \ X

Zluté vyznac. poloha pozadovaného zemniho valu v oblasti Satalic, tunelova



varianta

7) Pozadavek:

Pozadujeme zohlednéni kartogram( dopravnich intenzit pro celou prazskou
metropolitni oblast véetné staveb SOKP a zohlednéni tzv. dopravni indukce na
stdvajicich komunikacich, navazujicich na pfipravovany SOKP, a to u kfizeni
DO, D10 a stavby 520. V této souvislosti poZadujeme vyhodnoceni
kumulativnich vlivQi viech okolnich investic a komunikaci a Gzemi MC Praha-
Satalice.

Reakce: ,Pro potfeby dokumentace byly DIP aktualizovdny (priloha B.1), a to pfi
zohlednéni aktudlniho stavu jinych pldnovanych dopravnich staveb. Metodika
tvorby dopravnich modeli viz pril. B.1. dokumentace, kde jsou v grafické cCdsti
doloZeny celoméstské vyrezy. V ramci DIP jsou zpracovdny podily jizd dle typu
vztahu. Modelové zpracovdni DIP zohledriuje indukci vétsiho dopravniho
vykonu vlivem vyrazného zlepseni dopravni nabidky a toto navyseni je
kvantifikovdno v textové ¢dsti DIP.”

Zavér: Dopravni progndéza pro SirsSi Uzemi je zpracovana v Dokumentaci jako pfiloha
B.1. Vychazi z ni pro Satalice nepfizniva skutec¢nost pro obé vyhledova obdobi
—rok 2030 i 2050. Pokles intenzity vozidel na Vysocanské radidle, ktera pfimo
navazuje na Zamér i dal3i stavby dalni¢niho skeletu CR (Dalnice D10 a DO 510),
se zfejmé vyraznéji neda ocekdvat, a to nehledé na provozné anomalni stavy
na DO 520 (uzavieni komunikace vlivem uzavfeni tunell pro udrzba nebo
vlivem dopravni nehody), kdy lze o¢ekavat, Ze Vysocanska radidla pojme tak
jako v soucasnosti vyznamnou cast tranzitu po DO. Situace tedy muizZe byt
vyznamné horsi neZ dnes. Vyhledové intenzity na Vysolanské radidle
konstatuji 50 tis. vozidel denné po realizaci Zaméru, pficemz nyni dosahuji 62
tis. vozidel denné (Udaj pro rok 20228). Intenzity osobnich vozidel se nezméni,
pokles je tak o¢ekavan pouze u vozidel nad 3,5 t.

Dopravni progndza, zpracovanda TSK hl. m. Praha a.s. v07/2022 a predloZzena
jako pfiloha B.1 Dokumentace Zaméru, uvaZuje ve vSech zatézovych stavech
pro rok 2030 i pro rok 2050 se zprovoznénymi méstskymi komunikacemi
Lipnicka—Ocelkova (stavba ¢. 0211, v tzemnim planu hl. m. Prahy jako verejné
prospésna stavba 70|DK|14), a Mladoboleslavska—Budovatelskd (stavba ¢
7552, vizemnim planu hl. m. Prahy jako vefejné prospésnd stavba
50|DK|14). Ani jedna stéchto komunikaci neni v soucasnosti realizovana.
Stavba ¢. 0211 Lipnickd — Ocelkova ma vyddno uzemni rozhodnuti, probiha
majetkoprdvni ptiprava, je zpracovana dokumentace pro vybér zhotovitele
stavby a je pozadano o stavebni povoleni (zde je pfedpoklad realizace po roce
2024), ale stavba ¢. 7552 Mladoboleslavskd — Budovatelskd ma pouze
nedavno vydané zavérecné zdvazné stanovisko z procesu EIA (kéd zaméru

8 Zdroj: https://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/dopravni-inzenyrstvi/intenzity-dopravy



8)

PHA1119), neni zatim v readlné projektové pfipravé, a s realizaci do roku 2030
se da jen velmi obtizné pocitat.

Proto se MCPSAT dilvodné obdva, 7e pokud tato stavba nebude do doby
zprovoznéni zaméru realizovana, dojde oproti udajim v pfiloze B.1
Dokumentace k prelivu vozidel, kterd jsou progndzovana na stavbé ¢&. 7552
Mladoboleslavska — Budovatelska, zcela nevhodné do intravildnu Satalic, do
ulice Budovatelska, do tésného sousedstvi Sportarealu, objektd pro bydleni a
do stykové (resp. odsazené prlsecné) krizovatky Budovatelskd — Trabantska,
kterd jiz dnes nevyhovuje pozadované urovni kvality dopravy (neni dostatecné
kapacitni).

Je nam zfejmé, Ze oznamovatel neni pfimo odpovédny za tento stav, kdyz
vSechny vyse zminéné komunikace i Vysoc€anskd radidla jsou ve spravé anebo
v investi¢nim zdméru hlavniho mésta Prahy a jeho podtizenych organizaci, ale
paklize proces EIA ma hodnotit kumulativni vlivy a celkovou situaci v oblasti
ovlivnéné realizaci Zaméru, tak jsme nuceni na tuto skutecnost a budouci
moznost v ramci tohoto procesu EIA upozornit. Jsme nuceni pozadovat
zpracovani dil¢i dopravni progndzy, ktera by zohlednovala pro jiz v priloze
B.1 Dokumentace definované zatéZové stavy situaci, Ze je realizovana stavba
€. 0211 Lipnickd—Ocelkova aneni realizovana stavba ¢. 7552
Mladoboleslavskda—Budovatelska. Tedy tak jak to odpovida
pravdépodobnému vyvoji pfipravy investic v ¢ase. Paklize by tento mozny
a pravdépodobny stav nebyl progndzovan, ale ve skutecnosti by nastal, doslo
by s vysokou pravdépodobnosti vlivem kumulace vlivu intravildnové méstské
dopravy a dopravy realizované na Zaméru (DO 520) a v souvislosti s nim
k pfekracovani platnych limitl zejména hlukového zatizeni, ale také
k vyraznému snizeni zZivotni Urovné v Satalicich (vCetné jistych dopravnich
komplikaci napf. pro vefejnou hromadnou dopravu). Tomuto stavu se chce
MCPSAT z logickych ddvodd vyhnout, a proto pozaduje vy$e uvedené.
Ndvazné na tuto progndézu pozadujeme oznamovatelem odborné vyhodnotit,
zda je stavba €. 7552 Mladoboleslavska — Budovatelska nezbytna pro funkéni
realizaci Zdméru, a paklize je, pak poZadujeme jeji realizaci soucasné nebo
s predstihem pred zamérem (memorandum s hl. m. Prahou o koordinaci
souvisejicich investic, podpora projektové pfipravy souvisejicich investic®
apod.).

Pozadavek:

PoZadujeme zpracovani detailni akustické studie pro vychodni oblast Satalic,
ktera bude zohlednovat kumulativni vlivy vSech stavajicich liniovych staveb v¢.
uvazovaného rozsiteni ddlnice D10 a jejich dopad na verejné zdravi.

% Podobné jako obchvat silnice Il. tfidy okolo méstské &asti Praha-Bfezinéves v ramci stavby DO 519.
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9)

10)

Reakce:

»Hlukovd studie je doloZzena v pril. B.2, Vlivy na zdravi v pril. B.4 a B.5
Dokumentace. Ve studiich i posouzeni jsou v relevantnich ¢dstech posouzeny
také kumulativni vlivy.“

Jak bylo zminéno vbodé 4), a jak vyplyva z hlukové studie (pfiloha B.2
Dokumentace), tak jiz dnes je v Satalicich dle méreni prekrocen hygienicky
limit v nocnim obdobi (ve vypoltovém bodé K_Radonicum 98 a
K_Cihelne_135, ale Ize ztoho dovodit, Ze tomu tak je i na jinych mistech
Satalic). Pro MCPSAT tedy neni relevantni konstatace, e ,..viivem
posuzovaného zdméru pri zohlednéni protihlukovych a kompenzacnich
opatreni nedochdzi v tomto vyhledovém stavu oproti stavu bez posuzovaného
zdméru k ndrdstu hodnot v nadlimitné zatiZeném uzemi.”“, protozZe je prioritou
volenych zastupc MCPSAT zajistit, aby Uzemi nebylo vibec nadlimitné
zatizeno. Pokud nedochazi knarlstu hodnot (hluku) vlivem Zameéru, tak
k nému dochdzi vlivem dopravy v okoli obecné, mj. vlivem existence jinych
dopravnich komunikaci v okoli Satalic, a proto poZadujeme, aby oznamovatel
provedl v rdmci Zaméru takova kompenzacéni opatreni (byt mu to legislativa
mozna pfimo neukladd), jakd pozadujeme jinde v textu tohoto stanoviska.

Nelogické také je, Ze v jinych ¢astech v okoli Zdméru jsou realizovany vymeény
vozovek za tiché povrchy (ticha asfalt) na stavajicich komunikacich (napf. na
nékolika mistech ve vzdaleném Brandyse nad Labem-Staré Boleslavi), nikoliv
véak v nadlimitné zatizenych Satalicich. Zdddme oznamovatele, potaimo
zpracovatele pfilohy B.2 Dokumentace o vysvétleni.

Pozadavek:

Reakce:

Upozornéni na chybné wvyjadieni vkap. B.ll.4 Biologickd rozmanitost
(Oznameni) Ze se Zamér nedotykd Zadné historické prirodni pamatky.
Satalickd bazantnice je chranénou ptirodni pamatkou a nachazi se do 1 km od
Zameéru. Pozadavek na podrobné zhodnoceni vlivu Zdméru na toto Uzemi.

,Vlivy na ZCHU Satalickd bazZantnici jsou posouzeny v hodnoceni H67 v pfil. B.6
a v kap. D.I.7 Dokumentace.”

Posouzeni vlivu Zdméru na ZCHU — Pfirodni pamatka Satalickd bazantnice
konstatuje (na str. 327 Dokumentace), ze ,k pfimému dotéeni ZCHU nedojde,
Ize vyloucit vlivy pfimé. S ohledem na vzddlenost a charakter mezilehlého
uzemi Ize vyloucit i vlivy nepfimé.” Bereme tuto konstataci na védomi.

Pozadavek:

Vzhledem k tomu, Ze oblast okoli Satalic (MUK Satalice a navazujici useky ul.
Novopacké a Kbelské) vykazuji uz dnes vysoké hodnoty koncentraci skodlivych
latek v ovzdusi, byl vznesen poZadavek na zpracovani posudku imisni zatéze
na Uzemi méstské ¢asti a navrh kompenzaénich opatfeni ke snizeni vlivu
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Reakce:

koncentraci znecistujicich latek a eliminaci dopadu pUsobeni téchto latek na
zdravi obyvatel méstské ¢asti.

»Imisni zdtéZ je posouzena Rozptylovou studii v pfil. B.3 Dokumentace. Jeji
soucdsti je Studie opatreni ke sniZeni vlivi zdméru na kvalitu ovzdusi, kterd
formou modelové studie rozpracovdvd kompenzacni opatieni, a to ve vazbé na
primdrni ndvrh efektivnich opatreni pfimo na samotném zaméru."

Studie dle autor( neni koncipovana jako navrh kompenzacnich opatfeni pro
vydani stanoviska podle § 11, odst. 1 zdkona, jakkoli se v budoucnu mZe stat
podkladem pro vypracovani takového navrhu. Pro navazujici fazi pripravy
(azemni nebo spolecné Fizeni) proto pozadujeme vypracovat novou studii, a
to prinejmensim z nasledujicich divoda.

Zatimco u benzo[a]pyrenu je limitni mnoZstvi v Uzemi prekroceno, ale do
budoucna se muZe sniZovat, opacny vyvoj Ize o¢ekavat u dalsich znecistujicich
latek, tzn. suspendovanych ¢dstic frakci PM1o a PM3s a oxidu dusicitého. V
soucasné dobé je v pokrocilém stadiu schvalovaciho procesu revize smérnice
EU o kvalité vnéjsiho ovzdusi, z niz jsou odvozeny i ¢eské imisni limity. Tato
revize mj. prindsi zasadni zpfisnéni imisnich limitl pro PM1g, PM35 a NO3, a to
u primeérnych rocnich koncentraci na polovinu, naopak limit pro
benzo[a]pyren ponechdva na stavajici Urovni.

Pti zohlednéni obou vyse popsanych aspektl je nutno vyslovit predpoklad, ze
v navazujici fazi pfipravy — v navazujicim fizeni (k némuz se vazi podminky
zavazného stanoviska MZP zprocesu EIA) bude pravdépodobné nutno
orientovat se spiSe na dosazeni imisnich limitll pro uvedené tfi polutanty,
zatimco imisni limit pro benzo[a]pyren jiz mlzZe byt v té dobé v celém Gzemi
dosazen. Popsané principy, pfistupy k problematice a metodické postupy vsak
bude mozné uplatnit zcela shodné, ¢i dokonce s jesté vétSim potencidlem,
nebot na rozdil od benzo[a]lpyrenu Ize u uvedenych dalsSich tfi latek efektivné
uplatnit vétsi rozsah minimalizacnich i kompenzacnich opatfeni.

11) Pozadavek:

Reakce:

Pro potlaceni nepfiznivych vlivih na faktor pohody poZadujeme pfijeti
adekvatnich opatfeni, které vhodné zacleni silnici do okolni krajiny a zmék¢i
jeji technicistni a dynamicky raz, a to vhodnymi terénnimi a vegetacnimi
Upravami.

,Terénni upravy véetné vegetacnich uprav jsou soucdsti feseni zaméru dle TES.
V navazujici pripravé bude reseni ddle optimalizovdno s dirazem na zaclenéni
stavby do uzemi, napr. pfi zohlednéni relevantnich podnéti KUAS.“

Pozadavky na terénni a vegetacni Upravy (zejména tzv. zelené pdsy podél
Zameéru) jsou jiz uvedeny v jinych bodech tohoto stanoviska.
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12) Pozadavek:

Reakce:

Pozadujeme vyhodnoceni negativnich vlivih hluku a znedisténi ovzdusi
v pribéhu vystavby sndvrhem eliminace hlukového zatiZeni, znecisténi
ovzdusi a dopravni zatéZe v oblasti MC Praha-Satalice.

»HS a RS v pfil. B.2 a B.3 dokumentace zahrnuji posouzeni vlivii v obdobi
vystavby véetné ndvrhu prislusnych opatreni — viz kap. D.IV. dokumentace.”

Vypocet ukazal, Zze v pfipadé uvazovani protihlukovych stén a vali pro
zahloubenou i tunelovou variantu nedochazi v Zddném posuzovaném stavu ve
vypoctovych bodech vlivem provozu dopravy na DO 520 a komunikacich, které
jsou soucdsti zaméru, k prekroceni hlukovych limitl ve dne ani v noci. Jak je
opakované uvedeno jinde v tomto vyjadieni MCPSAT, pozadujeme doplnéni
protihlukovych valli po celé délce Zaméru na strané priléhajici k zastavbé
Satalic. Zaroven poZadujeme vyménu povrchu a realizaci PHS na Vysocanské
radiale pred zapocetim stavby zaméru.

13) Pozadavek:

Reakce:

Pozadujeme zpracovani studie koncepce budouciho osvétleni MUK Satalice a
pfilehlého useku DO 520 s cilem co nejvétsi minimalizace neptiznivych dopadi
osvétleni krajiny v blizkém okoli Satalic.

»Koncepce osvétleni je rozpracovdna v TES, posouzeni vlivu je uvedeno v kap.
D.l.3, ndvrh opatreni v kap. D.IV..”

Soucasti Zdméru je nové verejné osvétleni ve spravé RSD. Osvétlena md byt
celd trasa véetné MUK Satalice, ma byt feSeno v navazujici projektové
pripravé (vyska sloup(l osvétleni 14 m dle predpisti RSD). Z diivodu eliminace
svétleného smogu poZadujeme omezeni nebo zruSeni verejného osvétleni
stavby DO v nejblizsi oblasti Satalic. Pokud to nebude objektivné mozné,
pozadujeme realizovat osvétleni pouze v nezbytné nutné mire, jak je
uvedeno na str. 270-275 Dokumentace. PoZadujeme splnéni pozZadavkl
normy CSN 36 0459 Omezovani nezadoucich GéinkG venkovniho osvétleni
(zejména snizeni nahradni teploty chromati¢nosti na hodnotu 3000 K).
PoZadujeme poskytnuti dokumentu, na jehoZ zakladé je osvétleni ze strany
spravce komunikace povaiovano za nutné, poskytnuti vypoctu intenzity
osvétleni, zprdvy o stanoveni minimalni nutné vysky sloupl osvétleni
(podobné jako bylo ze strany oznamovatele (investora) pfislibeno ve
Spole¢ném prohladeni zastupcl Ri¢an, Kufi, Kolovrat, Lipan a RSD ze dne
14.7.2007 pro stavbu DO0O511. Domnivame se, Ze osvétleni ve volné
nezastavéné krajiné& mimo MUK a mosty neni nutné — viz § 25 vyhlasky
104/1997. Predpokladana vyhledova intenzita dopravy neprevysuje stavajici
neosvétlené Useky dalnic.
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14)

15)

16)

Pozadavek:

Reakce:

Pozadujeme doplnéni hydrogeologického posudku, ktery vyhodnoti vliv stavby
na povrchové i podzemni vody zejména v oblasti pfirodnich pamatek Satalicka
bazantnice a Vinorsky park a ovlivnéni pritokovych poméru v priibéhu stavby
a v dusledku technického feseni u variant 2 a 3.

,Na podkladé doplrikového GTP bylo zpracovdno Hydrogeologické posouzeni,
které je doloZeno jako pfiloha B.10 Dokumentace. Jeho zdveéry jsou vcetné
ndvrhu opatreni pfevzaty do kapitoly D.l.4 a D.IV dokumentace.”

Provedené hydrogeologické posouzeni nekonstatuje ovlivnéni povrchovych i
podzemnich vod v oblasti PP VinoFsky park (kap. D.l.4. Dokumentace, zejm.
str. 303), PP Satalickd baZantnice vSak neni zminéna (patrné proto, Ze nebyla
exaktné hodnocena, kdyZ je umisténa ve vétsi vzdalenosti od Zdméru nez PP
Vinofsky park). Trasa ani jedné varianty dle téchto posouzeni navic neni na
Uzemi Satalic situovdna pod hladinou podzemnich vod (nejblize je to
konstatovano az v oblasti Vinofe). Tento zavér lze podminecné akceptovat,
avsak sdlrazem na skuteéné predstihové provedeni hydrogeologického
monitoringu, tak jak je Dokumentaci predepsan.

Pozadavek:

Reakce:

V pfiloze B.6 neni vliv na krajinu lesoparku Satalice vyhodnocen, ackoliv trasa
DO 520 kolem lesoparku prochazi v tésné blizkosti, ve vzdalenosti mensi nez
100 m a nejsou navrzena opatfeni k ochrané této meéstské investice.
Pozadujeme snizit niveletu Useku km 58,8 az 59,2 pod uroven stavajiciho
terénu a skryt dalni¢ni stavbu v zafezu nejméné na hloubku pohybujicich se
vozidel, aby nebyla ohroZzena krajinnad vizualita okraje lesoparku, plynule
prechazejici do okraje prirodni pamatky Bazantnice v Satalicich.

L Vlivy zaméru na lesopark jsou posouzeny v pril. B.11 Posouzeni vlivi na
krajinny rdz a v kap. D.l.8 dokumentace. V TES je sniZeni nivelety v dotceném
useku trasy zapracovadano.”

Snizeni nivelety je v TES zapracovano. Ostatni souvisejici hodnoceni a
vyplyvajici pozadavky jsou uvedeny v jinych bodech tohoto stanoviska.

Pozadavek:

Reakce:

Pro vyhodnoceni splnéni hygienickych limitd hluku v chranénych vnitfnich a
venkovnich prostorach staveb v okoli mistnich komunikaci v Satalicich
nesouhlasime s aplikaci korekce pro starou hlukovou zatéz.

»Hlukovd studie je zpracovdna dle aktudlné platnych metodik a legislativnich
ustanoveni.”

Zapracovano, v mezidobi doslo ke zméné legislativy.
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17) Pozadavek:

PoZadujeme zpracovat vizualizaci €asti trasy DO 520 na uzemi k. U. Satalice
alespon v péti relevantnich pohledech, ve sméru od méstské ¢asti na trasu, ale
i z pohledu od Hornich Pocernic smérem k Satalicim.

Reakce: ,Vizualizace zaméru jsou prilohou B.14 Dokumentace.”

Zavér: Zapracovano Castecné, pohledl je zpracovano madlo, absentuje pohled od
Hornich Pocernic smérem k Satalicim. Proto Zadame do Dokumentace (bude-
li se prepracovavat), ado dalSiho stupné projektové dokumentace pro
navazujici fizeni (pravdépodobné DUSP pro spolecné povoleni) zpracovat
vizualizaci Zaméru i pro dalsi pohledy na Zamér ve vztahu k méstské casti
Praha — Satalice. Toto Zadame uvést jako podminku zavérecného stanoviska.

Cast B:
Dalsi pozadavky MCPSAT k dokumentaci Zaméru

Ve druhé ¢&asti stanoviska MCPSAT k predlozené Dokumentaci Zéméru rekapitulujeme
pozadavky z prvni ¢asti naSeho stanoviska, a dale publikujeme dalsi pfipominky a poZzadavky
ke zohlednéni a zapracovani, které vznikaji pfedevsim vyvojem projektového reSeni Zdméru
mezi Oznamenim (2020) a Dokumentaci (2023), tj. vlivem posuzovani zahloubené a tunelové
varianty v Dokumentaci, kdyZ v Oznameni byly posuzovany varianty 1,2 a 3 (na Uzemi Satalic
vSak invariantni), a vlivem existence tzv. Kombinované varianty dle KUAS, kterd sice neni
v Dokumentaci posuzovana, ale ktera byla oznamovatelem zadana ke zpracovani a dotéenym
obcim a méstskym c¢astem v 08/2023 predloZena jako inspirace pro tuto reakci na
Dokumentaci Zaméru.

1) Prodlouzeni tunelu Vinof: MC Praha-Satalice ve shodé s okolnimi obcemi a méstskymi
¢astmi preferuje variantu, kterda bude mit co nejmensi vliv na Zivotni prostfedi a
obyvatele Satalic a blizkého okoli, zajisti pfimou prostupnost v krajiné (cyklo a pési
propojeni) a bude esteticky co nejméné napadnd. Tomuto logickému pozadavku je blize
varianta tunelova. Cit. ,Z pfedloZeného hodnoceni vychdzi VARIANTA TUNELOVA svym
charakterem v nékterych (zejména dlouhodobych) aspektech jako pfiznivéjsi reseni
(obyvatelstvo, akusticka situace, znecisténi ovzdusi, prostupnost a fragmentace krajiny,
zdbory pud a biotopt, mensi rozsah nové zpevnénych ploch).2%“

Pro maximalni ochranu zastavby a obyvatel Satalic poZadujeme, aby oznamovatel
proved| studijni ovéreni prodlouzeni tunelu Vinotf az do km 59,213 (po nadjezd ul.
K Cihelng, voblasti MUK Satalice). Provéfeni by bylo zpracovdno jak po strance
stavebné-technické, tak zejména po strance vlivu na hlukovou a emisni situaci Satalic.
Pokud by toto provéreni konstatovalo, Ze takové tunelové feSeni ma pfriznivéjsi vliv na
Satalice (zejména priznivéjsi vliv na hlukovou a exhalacni zatéz), prestoze portdl tunelu
s koncentraci hluku i exhalaci bude bliz zastavbé Satalic, pak poZzadujeme realizovat toto

10 Dokumentace, ¢ast E, kap. Celkové hodnoceni, str. 454.
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2)

3)

prodlouzeni tunelu, prestoZze Dokumentace navrhuje vtéto varianté délku tuneld
optimalizovat (tedy fakticky zkratit). Tento pozadavek zddame uvést jako podminku do
zavazného stanoviska z procesu EIA pro realizaci v dalSim stupni projektové
dokumentace pro navazujici fizeni (pravdépodobné DUSP pro spolecné povoleni).

Uprava nivelety zahloubené varianty: PoZadujeme upravit vyskové fedeni zahloubené
varianty od cca km 57,8 tak, aby bylo obdobné, jako u tunelové varianty. Tj. tj. s lomem
nivelety v km 59,6 a nikoliv vkm 59,3, a s zahloubenim trasy v(éi terénu minimalné
10 m, idealné vsak tak, jako je provedena tunelova varianta. Pokud to neni z technického
hlediska mozné, zddame o podrobné zd{vodnéni.

Problematika tzv. Zelenych pasa: Jeliko? neni v Dokumentaci (v prostoru MC Praha-
Satalice) reSena, Zddame zapracovat do Dokumentace, pfipadné uvést jako podminku
zavérecného stanoviska s povinnosti zapracovat toto do projektové dokumentace stavby
pro navazujici fizeni. Vhodné ozelenéni prostoru kolem MUK Satalice a hlavni trasy
Zaméru ve sméru na Vinor je feSeno v KUAS (ptilohy 520_09b a 520_12). Jak je zminéno
v &asti A, MCPSAT navrhuje realizovat tzv. Zelené pésy, podobné jako u staveb DO 511
a Prelozky 1/12, jejichZ soucasti by bylo osazeni svah(l téles protihlukovych vald trvalou
hustou vegetaci, ozelenéni oblasti od komunikace ul. K Cihelné smérem k MUK Satalice
(tak jak je vizualizovano v pfiloze B.14), dale ozelenéni pfilehlého volného prostoru mezi
lesoparkem Satalice a stavbou DO 520 a to od ul. K Cihelné smérem proti staniceni az
k nadjezdu sil. 111/0103 (ul. K Radonictim).

Cilem pozadavku na realizaci tzv. Zelenych pas( je vytvofit souvisly pds zelené, ktery ma
funkci odclonit Zdmér od obytné zastavby Satalic a diky tomu sniZit o¢ekavané negativni
vlivy stavby i provozu Zaméru, zejména znecistujici emise, jako prach ¢i hluk z dopravy.
Jiz nyni je MCPSAT vyrazné negativné zasaZena témito emisemi. Zelené pasy tak mohou
Castecné tyto vlivy zmirnit. Lze predpoklddat, Ze vlivem provozu Zaméru dojde ke
zvyseni téchto emisi a bez potifebnych kompenzacnich opatieni mohou byt vlivy na
bytovou zastavbu nadlimitni a pro Zivot nepfijatelné. Dle naseho nazoru by realizace
dopravnich staveb méla probihat s vyraznym ohledem na jiz existujici zastavbu a kvalitu
Zivota obyvatel, ktefi v této zastavbé bydli. Méla by tedy byt realizovdna veskera mozna
opatreni, kterd zajisti, ze stavba bude mit co nejmensi vliv na Zivot a zdravi mistnich
obyvatel. Proto jako kompenzaci tohoto narlstu poZzadujeme ozelenéni svahi télesa
i priléhajiciho prostoru mezi lesoparkem Satalice umisténého podél ulice K Radoniclim
az k nadjezdu sil 111/0103 pfes DO 520.

Jak jiz bylo uvedeno, Zddame do Dokumentace a do dalSiho stupné projektové
dokumentace pro navazujici fizeni (pravdépodobné DUSP pro spolecné povoleni)
zohlednit realizaci Zelenych pasi v prostoru mezi Zamérem a zastavbou Satalic. Toto
zaddme uvést jako podminku zavére¢ného stanoviska.

Dil¢i zavér kapitoly D.1.2 Vlivy na ovzdusi a klima konstatuje, Ze ,provozem zdméru ...
nejvyssi ndrdsty znecistujicich Iatek Ize ocekdvat v useku MUK Vinor — MUK Satalice, ...“
Proto trvdme na maximdalnim moiném kompenzaénim opatfeni v podobé nejvyssiho
mozného ozelenéni Zdméru na strané pfiléhajici k Satalicim, a to pomoci napfr. Zelenych
pasu (viz vySe), podobnych, jako budou realizovany na stavbé DO 511 a silnici I/12 (napf.
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4)

5)

6)

7)

mezi DO a lesoparkem u ul. KRadoniclim, ve varianté tunelové navic pobliz jizniho
portdlu tunelu Vinof, mezi DO a lesoparkem v misté docasné deponie P15 nebo P18
u ul. K Cihelné, a té7 okolo MUK Satalice).

Vliv stavby €. 0211 Lipnicka—Ocelkova: Do modelu vyhledového dopravniho zatizeni
pozadujeme ve vSech relevantnich zatéZzovych stavech doplnit vliv stavby ¢. 0211
Lipnickd—Ocelkova, jejiz realizace vzhledem ke stadiu pripravy predbéhne realizaci
Zaméru. Naopak poZadujeme ve vSech relevantnich zatéZovych stavech posoudit vliv
pravdépodobné do té doby nerealizované stavby ¢. 7552 Mladoboleslavska—
Budovatelska.

Vliv na krajinny raz: Stavba bude mit vliv na krajinny raz. Jak je jiz uvedeno v bodé 1.,
Casti B, v krajiné esteticky nejméné vyrazna je tunelova varianta Zaméru, po zprovoznéni
Zaméru s nejmensim vlivem na Zivotni prostfedi. Paklize by provéreni prodlouzeni
tunelu az do oblasti MUK Satalice (viz bod 1 ¢asti B) konstatovalo, Ze tunelové feeni ma
priznivéjsi vliv na oblast Satalice, pak rovnéz i z dlvodu pfiznivéjsiho vlivu na krajinny raz
pozadujeme realizovat prodlouzeni tunelu Vinoi k MUK Satalice. V ptipadé, Ze by tunel
Vinot nebyl prodlouzen do km 59,213, pak pro sniZeni vlivu zdméru na krajinny raz
doporucujeme realizaci sniZzeni nivelety u zahloubené varianty na uroven tunelové
varianty, jak je uvedeno v bodé 2., ¢asti B. V pfipadé obou variant zahloubené i tunelové
pozadujeme pro zmirnéni vlivu na krajinny raz ozelenéni pfilehlého Useku ddlnice a MUK
Satalice tak, aby nové vysazené ozelenéni splynulo sjiZz realizovanym lesoparkem
Satalice. V pfipadé realizace zahloubené varianty poZadujeme realizaci sdruzeného

.....

verzi.

Osvétleni komunikace: PoZzadujeme omezeni nebo zruseni vefejného osvétleni stavby
DO v oblasti Satalic za ucelem snizeni svételného smogu pro okoli. Pokud to nebude
objektivné mozné, pozadujeme realizovat osvétleni pouze v nezbytné nutné mire, kde je
vyslovné vyZzadovano normou nebo predpisem. Pozadujeme splnéni pozadavk({ normy
CSN 36 0459 Omezovani nezadoucich U&inki venkovniho osvétleni (zejména snizeni
nahradni teploty chromati¢nosti na hodnotu 3000 K). PoZadujeme poskytnuti
dokumentu, na jehoz zakladé je osvétleni ze strany spravce komunikace povazovéano za
nutné, poskytnuti vypoctu intenzity osvétleni, zpravy o stanoveni minimalni nutné vysky
sloupl osvétleni (podobné jako bylo ze strany oznamovatele (investora) pfislibeno ve
Spoleéném prohlaseni zastupctd Ri¢an, Kufi, Kolovrat, Lipan a RSD ze dne 14.7.2007 pro
stavbu DO 511. Domnivdme se, Ze osvétleni ve volné nezastavéné krajiné mimo MUK a
mosty neni nutné — viz §25 vyhlasky 104/1997. Predpokladand vyhledova intenzita
dopravy neprevysuje stavajici neosvétlené useky dalnic.

Analyza objizdnych tras: Pozadujeme provést analyzu, jaké budou objizdné trasy v
pfipadé dopravniho kolapsu, napf. dopravni nehody, a podle vysledku zpracovat
opatfeni pro useky komunikaci nizsich tfid, které budou ndhradni trasou dotceny.
Domnivame se, ze mlze dojit k astému uzavreni tuneld na stavbé DO 520 vlivem udrzby
nebo nehody (podobné jako tomu je u stavem jizniho segmentu DO — stavby 513 a 514),
a doprava se presune na Vysocanskou radidlu a Kbelskou. V té souvislosti poZzadujeme
realizovat ve spolupraci s hl. m. Prahou podobna protihlukovd opatfeni (protihlukovy
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8)

9)

10)

val, protihlukova sténa) i podél Vysocanské radialy v Useku, ktery je jiz ve spraveé TSK hl
m. Prahy, tj. od pfemosténi Zelezniéni trati 070/071 aZ po CSPH RobinOil. Rovnéi se
domnivame, Ze v ptipadé uzavieni tunel(i na stavbé DO 520 dojde k dalSimu presunu
vozidel do ulice K Cihelné a dale do ulic Budovatelska a Trabantska, k zatiZeni jiz dnes
¢asto kapacitné nedostateéné kiizovatky Budovatelskd x Trabantska x Za Skolkou. Zcela
aktualnim prikladem objizdné trasy od Hornich Pocernic, Bystré ulice, smérem do Satalic
do ulice K Cihelné, jsou dopravni kolapsy v km 10 aZ 0, v oblasti MUK Radonice, dalnice
D10, v ramci kterych dokazi vozidla zcela zahltit uvedené satalické ulice véetné centralni
satalické okruini kfizovatky. V téchto chvilich se stdva oblast Satalic zcela neprlijezdnou.
Mimo jiné i z tohoto divodu MCPSAT upozorfiuje, ze ackoli je v ul. K Cihelné pFekrocen
hygienicky limit hluku v no¢nich hodindch, Zdmér neuvazuje o vyméné povrchu vozovek
vjiz nyni znacné frekventovanych ulicich K Cihelné, Trabantskd a Budovatelska
(k Zelezni¢nimu prejezdu) za tiché povrchy (tichy asfalt), a poZaduje toto doplnit mezi
kompenzacni opatreni. Viz vyse pozadavek €. 8 v ¢asti A.

Doplnéni vyjadieni mysliveckého sdruzeni: Zaddame zpracovatele Dokumentace,
oznamovatele, nebo zpracovatele posudku, aby si vyzadal a pfipadné zohlednil také
vyjadieni Mysliveckého sdruZeni Satalice — Vinof z.s.*!

Zakaz vjezdu vozidel nad 12 t na VR: PoZadujeme po dokonceni Zaméru realizovat
trvalé dopravné inZenyrské opatfeni (stanoveni mistni Upravy provozu), spocivajici
v zakazu vjezdu vozidel nad 12 t na Vysocanskou radialu (mimo vozidel prokazatelného
zasobovani). Smyslem tohoto opatfeni je zajistit, aby po Vysocanské radidle nejezdila
také tranzitujici skupina nakladnich vozidel, kdy jizdou mimo DO 520 muizZe dojit
k pravdépodobné Uspore na mytu i k mirnému zkraceni jizdni doby.

Realizace sdruzeného objektu: Pokud nebude realizovano prodlouzeni tunelu Vinof az
do oblasti nadjezdu ul. K Cihelné v km 59,213 (viz bod 1 ¢asti B tohoto stanoviska), pak
pozadujeme realizaci sdruzeného objektu pro prevedeni biokoridoru, prejezdu
zemédélské techniky, a prevedeni paterni cyklotrasy A50 vkm 59,0. Objekt muze
zachovat také honitbu v prostoru Satalice — Vinof — Radonice, bude snizovat hlukovou
zatéz pro vychodni oblast Satalic, snizi také svételné zneclisténi a umozni ulozeni
prebytecné zeminy. Toto feSeni objektu vkm 59,0 je také uvedeno v KUAS, jak je
znazornéno na obrazku nize.

11 https://www.praha-vinor.cz/zivot-ve-vinori/spolky/myslivecke-sdruzeni-satalice-vinor/
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11)

12)

13)

14)

Obnoveni staré cesty
se stromoradim.

: 'gsign_pp(tﬁlﬁ tunelu,
“krajinarské upravy.

Realizace sdruzeného objektu Satalice Sitky 100 m (KUAS, priloha A lokalita 6)

Realizace akustickych obkladu: V pfipadé realizace tunelové varianty pozadujeme, aby
na portalech tunelu Vinof byly navrZeny a realizovany akustické obklady k omezeni
negativnich vlivi odraz( hluku. Resp. pfi vystavbé byly realizovany pfislusna technicka
opatfeni dle zkuenosti z projektu TA CR , Tiché tunely” (¢. TH04030223).

Pozadavek na mostni zavéry: Mostni zavéry na objektech v MUK Satalice pozadujeme
vybavit tzv. tichymi zavéry, jak je doporuceno v kap. 13 Zavér ptilohy B.2 Hlukova studie
(str. 257).

Omezeni pracovnich ¢innosti v nocnich hodinach: Prestoze presné pocty nakladnich
vozidel a mechanizace uzivané pro vystavbu, a pfesné odvozové a manipulacni trasy vc.
zafizeni stavenist budou stanoveny aZ v navazujici projektové pfipravé stavby, zddame
o uvedeni podminky zdvérecného stanoviska z procesu EIA, Ze pracovni ¢innosti v no¢ni
dobé (21-7 hod.) budou utlumeny.

Realizace MUK Vinof: Nesouhlasime se zamérem KUAS, ktery uvaZzuje o nerealizaci MUK
Vinof. Ackoliv se tato MUK nenachdzi na uzemi MCPSAT, domnivame se, e kdyby
realizovana nebyla, dojde k vySSimu zatiZzeni ze souvisejici dopravy v intravilanu Satalic.
Jiz vsoucasné dobé je ul. Budovatelska, prochazejici stfredem Satalic, vyuzivana jako
pfivadé¢ na Vysocfanskou radidlu pro oblast Vinofe a Prezletic a v dobé kongesci na ul.
Kbelskd a Mladoboleslavska také pro oblast Kbel a Letrian. Obdvame se, Ze pro jizdy
z nebo na DO bude uzivdna MUK Satalice také pro obyvatele jizni ¢asti Vinore a také
Kbel. Zejména negativni dopad to mizZe mit v pfipadé, kdy nebude realizovdna stavba
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¢. 7552 Mladoboleslavskd — Budovatelskd (méstska investice) a veskera doprava bude
projizdét intravildnem Satalic, kfizovatkou Budovatelska x Trabantska x Za skolkou, ktera
je dnes za hranici kapacity (nedodrzend UKDp) a ani vyhledové pfebudovani na okruzni
kfizovatku nemusi dostate¢nou kapacitu kfizovatky zajistit, nehledé na dalsi negativni
vlivy zvySeného provozu na obyvatele okolo zminénych komunikaci.

Pro méstskou ¢ast Praha-Satalice neexistuje vyraznéjsi dopravni zdmér, nez je stavba SOKP
D0 520. Podle progndzy dopravy ve vyhledovych letech bude kolem Satalice jezdit pres 80
tis. vozidel denné na DO, a pres 50 tis. vozidel denné na Vysocanské radidle. Obé stavby jsou,
resp. budou situovany velmi blizko zastavby méstské casti. Jiz dnes se potykdme s mnoha
dopravnimi problémy, jejichz feSeni je omezenymi moZnostmi méstské Casti obtizné az
nemozné (kompetence, rozpocet). Dopravni problémy vSak méstskou ¢dast ovliviuji setrvale
a ¢im dal vice (kongesce vC. zpoZdéni verejné hromadné dopravy, vliv na zdravi, snizeny
faktor pohody a Zivotniho komfortu, bezpecnost déti na prechodech). Rlzni investofi
v Uzemi (soukromi developefi, ale statni nebo méstsky verejny investor) prichazeji s Zzadostmi
o stanovisko, ale malokdy je vSak relevantné posouzen skutecny budouci kumulativni vliv
téchto investic. Jednotlivé zaméry tak pocitaji s jinymi zaméry, neni vsak jistota jejich
realizace v predikované casové posloupnosti. To vSe jenom posiluje obavy méstské casti
a jejich obyvatel o skute¢ny vliv posuzovaného Zaméru na Zivotni prostfedi. Tedy nejde jen o
vlivy popsané v Dokumentaci, které Zamér nyni modelové a izolované predpoklada, ale vlivy
skutec¢né, které budou obyvatelé Satalic vnimat za nékolik let, po realizaci Zdméru. Touto
skuteénou obavou odlvodriujeme nase pozadavky, které jsou uvedeny v ¢éastech A a B
tohoto stanoviska a rekapitulovany jesté jednou nize.

Dlouhodobé upozoriiujeme na to, Ze pfipravovany Zamér DO (v¢. DO 520) nemUzZe zaroven
prebrat obé ocekavané dopravni funkce, a to funkci vnéjSiho méstského okruhu (pro
tangencialni dopravni vztahy vuci Praze, a distribuci zdrojové a cilové vnéjsi dopravy)
a transevropské tranzitni sité. Druhou funkci nemUze splrovat z toho divodu, Ze je v rozporu
s podminkami sité TEN-T, které vylucuji trasovani zastavénym Uzemim metropole a vylucuji
prGchod lokalitami oznac¢enymi jako pfirodni pamatky nebo chranénd uzemi.

Pro méstskou ¢ast Praha-Satalice, ktera leZi v t&sné blizkosti MUK Satalice, kde se stfetavaji
useky DO 520, DO 510, D10 a Vysocanské radialy, bude dokonéeni Silni¢niho okruhu kolem
Prahy znamenat nebezpedi navyseni trvalého zdroje hluku a emisi, jejichz limity jsou jiz nyni
v urCitych ¢asech a mistech prekracovany. Silnicni okruh kolem Prahy bude jedinym
kompletnim propojenim 9 dalnic na tzemi Ceské republiky s oéekdvanym priijezdem cca 110
000 vozidel denné (v blizké MUK Satalice a7 170 tis. voz/den). Opakované apelujeme na
feSeni této transevropské tranzitni sité po komunikacich vice vzdalenych od méstskych
aglomeraci, jakymi jsou tzv. aglomeracni okruhy.

Ztotoznujeme se s konstatovanim, uvedenym v pfiloze B.6 ,Biologické hodnoceni dle § 67
zdkona ¢.114/1992 Sb.” (str. 143): ,Mezi nejzdsadnéjsi vlivy v uzemi patfi velmi hustd
zdstavba (urbanizace), a to jak obytnd, tak primyslova a komercni. S tim souvisi i hustd
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dopravni sit, kterd prostor mezi zastavénymi plochami déli na mozaiku vice ¢i méné
izolovanych plosek, navic vétsinou intenzivné vyuZivanych zemédélsky, a tedy i ddle
biologicky destabilizovanych a druhové chudych. Jejich izolovanost zdvisi predevsim na
intenzité provozu, ale nedosahuji ,sily” bariérového efektu, ktery pfinese vystavba ddlnice DO
- 520. Proto je nutné vénovat zmirnéni dopadi nové komunikace mimorddnou pozornost.
V obou variantdch je navrZeno nékolik dobre dimenzovanych mostu, které propojuje prostory
na obou strandch ddlnice. Varianta tunelovad pak jde jesté mnohem ddl, protozZe v pfipadé jeji
realizace se z celkovych priblizné 13 kilometri ddlnice ,,.zmizi”“ témér 5 km pod zem (tedy vice
neZ 30 % délky!). To v mnohem vétsi mife zachovd alesporn dosud fungujici ekosystémy
v krajiné, ochradni je pfed hlukem a svételnym znecisténim a zachovd rozsdhla uzemi pro volny
pohyb ZivocCichu v krajiné. Tunelovd varianta rovnéz vyznamné sniZi intenzitu negativnich
vliv( na krajinny raz.”

Pro zdGraznéni rekapitulujeme zasadni pozadavky a postoje MCPSAT k Zadméru, které
pozadujeme uvést jako podminku zavérec¢ného stanoviska s povinnosti zapracovat do dalSiho
stupné projektové dokumentace pro navazujici fizeni (pravdépodobné DUSP pro spolecné
povoleni):

e U obou variant je naprosto zasadni zohlednéni a realizace nasich poZadavkl na
kompenzacni opatfeni ve formé realizace protihlukovych a zemnich vald
v kombinaci se zelenymi pasy zejména z divodu obavy o dosaZzeni a prekracovani
hlukovych a imisnich limit(, a z dGvodu sniZeni negativniho vlivu na krajinny rdz a na
faktor pohody obyvatel Satalic. Zasadni je také realizace nékterych opatfeni jesté
pfed zapocetim vystavby Zdméru (pojednano v ¢asti A — body 1, 4, 6, 8, 11 a 12;
aviastiB—body3,4,6,7,12,13 a3 14).

e U varianty Zahloubené pozadujeme upravit niveletu hlavni trasy dle technickych
moznosti do podobné podoby, jako je feSena u varianty Tunelové, tj. od cca km 57,5
podélny sklon 1,1%, lomy nivelety vkm 59,1 a 59,6; v¢. feSeni MUK Satalice
(pojednano v ¢asti A—bod 1; av ¢asti B—bod 2).

e U varianty Tunelové pozadujeme studijni ovéfeni prodlouzeni tunelu Vinof az do km
59,213 (po nadjezd ul. K Ciheln&, voblasti MUK Satalice). Kromé stavebné-
technického reSeni by tato studie resila vliv na hlukovou a rozptylovou situaci Satalic
a vliv na podzemni vody v okoli. Pokud by toto provéreni konstatovalo, Ze takové
prodlouzeni tunelu Vinof ma prevazujici pfiznivéjsi vliv na Satalice a jejich obyvatele
(pfestoze jizni portal tunelu Vinof by byl situovan blize zastavbé Satalic), pak
pozadujeme toto prodlouzZeni tunelu Vinotf do Zaméru realizovat (pojedndno v ¢asti B
—bod 1).

e U obou variant poZadujeme Fresit vedeni cyklistickych komunikaci a cyklotras
podobné, jako je resi KUAS (Krajinarsko-urbanistickd a architektonickd studie, JK
Architekti s.r.o., 01/2023) se zohlednénim cyklogenerelu hl. m. Prahy (pojednédno
v Casti A—body 2 a3;avastiB—bod 11).

e U obou variant pozadujeme do Dopravni progndézy zohlednit, jak by se ve vsech
zatéZzovych stavech projevila nerealizace stavby ¢. 7552 Mladoboleslavskd —
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Budovatelska pred nebo soucasné srealizaci Zaméru, coz je pravdépodobné
(pojednano v casti A — bod 7; a v Casti B — bod 5), a jaké budou objizdné trasy
v pfipadé dopravni anomalie (nehoda, rekonstrukce, udrzba tunell na DO 520) a na
nich resit dalSi kompenzacni patieni (pojednano v ¢asti B — body 8 a 10).

e U obou variant nesouhlasime s vypu$ténim MUK Vinof ze Zdméru (pojednano v &asti
B —bod 15).

Dékujeme za zohlednéni a peclivé vyporadani naseho vyjadieni k Dokumentaci Zdméru.

S pozdravem

Digitalné podepsal
Mgr. Milada Mar. Milada
, Voborska
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