
Kbelská, rek. komunikace, P9, P14 a P18

¢ŜŎƘƴƛŎƪȇ ǎǘŀǾ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎŜ ŀ ŘƛŀƎƴƻǎǘƛƪŀΣ ƘŀǊƳƻƴƻƎǊŀƳ ǊŜŀƭƛȊŀŎŜ ŀ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ƻǇŀǘǌŜƴƝ 

Technick§ spr§va komunikac² hl. m. Prahy a.s.



Proč se musí Kbelská opravit ještě v tomto roce?

Aktuální problémy: 

ÁVelk§ degradace podloģ² pod vozovkovĨm 

souvrstv²m s tvorbou opakovanĨch vĨtlukŢ zejm®na 
po zimn²ch obdob²ch.

ÁVysokĨ pod²l tŊģk® kamionov® dopravy zrychluje 

degradaci a ġpatnĨ stav komunikace: zejm®na vyjet® 

koleje, pŚ²ļn® a pod®ln® nerovnosti, z§sahy po 

oprav§ch inģenĨrskĨch s²t² (IS), vĨtluky, trhlinya v 

havarijn²m stavu jsou tak® poklopy a vpusti 

odvodŔuj²c² komunikaci. 

ÁAtypicky um²stŊn® uliļn² vpusti v ose vozovky a jejich 

stav zvyġuj² riziko mimoŚ§dnĨch uzav²rek a oprav.

ÁV souļasn® dobŊ jsme d²ky vyuģit² mikrovlnn® 

technologie schopni prov§dŊt rychl® lok§ln² opravy v 
noļn²ch hodin§ch bez vĨrazn®ho omezen² dopravy. 

ÁI pŚes zvĨġenou operativn² bŊģnou ¼drģbu nejsme 

schopni dlouhodobŊ udrģovat sj²zdnost komunikace. 



Co nám ukázala diagnostika a laboratorní zkoušky?
¶ ÂƘĲĬůĵƣШċШƖŸǍƚċőШƓƖƹǍťƨůƨаШÂƖƹǍťƨůШťŸŰƚƣƖƨťĦĲШƻŸǍŸƻťǃШĤǃũШƓƖŸƻĲĬĲŰШƻШƩƚĲťƨШ
9ŖŰŸƻĲĦťČШт ÂŸĬĵĤƖċĬƚťČШŉŸƖůŸƨШΝΜШŢČĬƖŸƻǄĦőШƻǄƻƖƣƹШċШŰČƚũĲĬŰǄĦőШũċĤŸƖċƣŸƖŰŖĦőШ
ǍťŸƨƜĲťЮШ

¶ ÂƖŸĤũĲůċƣŔťċШƓŸĬťũċĬŰŖĦőШƻƖƚƣĲƻ:
o ÖШƻƖƚƣĲƻШǍĲШƜƣĵƖťŸĬƖƣŔШыË?ШΜоΟΞьШĤǃũШǍŢŔƜƣĵŰШŰċĬůĵƖŰĵШƻǃƚŸťǄШŸĤƚċőШŢĲůŰǄĦőШĨČƚƣŔĦЯШ
ťƣĲƖĳШƓƖċƻĬĵƓŸĬŸĤŰĵШpropenetrovaly ǍШƓŸĬũŸǏŖШŰĲĤŸШƓŸĦőČǍĲŢŖШǍШŰĲƻőŸĬŰĳőŸШ
ůċƣĲƖŔČũƨЮШ

o ÖШƚŸŰĬǃШĨЮШΝШĬŸƚċőƨŢĲШŸĤƚċőШŢĲůŰǄĦőШĨČƚƣŔĦШƻĲШƜƣĵƖťŸĬƖƣŔШőŸĬŰŸƣǃШΝΣЯΦΟШӖЮШ

¶  ČũĲǍШŰĲǍŰČůĳШťŸŰƚƣƖƨťĦĲаШéШőũŸƨĤĦĲШƓƘŔĤũŔǏŰĵШΤΜтΥΜШĦůШĤǃũċШƨШƚŸŰĬШĨЮШΠЯШΡШċШΣШ
ŰċũĲǍĲŰċШĬƘŖƻĲШŰĲĲƻŔĬŸƻċŰČШƻƖƚƣƻċШǍШĦĲůĲŰƣŸƻĳőŸШĤĲƣŸŰƨЮШ

¶ éũċƚƣŰŸƚƣŔШċťƣŔƻŰŖШǍŹŰǃ:
o ÂŸĬũŸǏŖШƣƻŸƘŖШƓƘĲƻČǏŰĵШŰċůƖǍċƻĳШƜƣĵƖťŸƻŔƣĳШċШƓŖƚĨŔƣĳШŢŖũǃШƚШƓĲƻŰŸƨШťŸŰǍŔƚƣĲŰĦŖЮШ
o ÖШƚŸŰĬШĨЮШΦШċШΝΜШĤǃũǃШŔĬĲŰƣŔŉŔťŸƻČŰǃШŰĲĤĲǍƓĲĨŰĵШŰċůƖǍċƻĳШŢŖũŸƻŔƣĳШǍĲůŔŰǃШ(F2 CG a 

F6 CL).

¶ üċƓŸŢĲŰŖШŸĬĤŸƖŰĳőŸШƓƖċĦŸƻŔƜƣĵ:
o xċĤŸƖċƣŸƖŰŖШƖŸǍĤŸƖǃШǍĲůŔŰШċШŰĲƚƣůĲũĲŰǄĦőШƻƖƚƣĲƻШǍċŢŔƚƣŔũċШ§ĬĤŸƖŰČШũċĤŸƖċƣŸƘШ§xШΝΟΣШ
ƓƘŔШ[ċťƨũƣĵШƚƣċƻĲĤŰŖШ;éÖÑШƻШÂƖċǍĲЮШ



Koordinace s ostatními stavbami ŘSD

Nutná koordinace  se stavbami  ŘSD

Ápl§novan§ dostavba 511 BŊchoviceï D1 (12,6 km)

Á510 Most pŚes PoļernickĨ rybn²k (0,6 km)

Á510 Sataliceï BŊchovice, zkapacitnŊn² (2,8 km)

Komunikace Kbelsk§ nahrazuje PraģskĨ okruh (PO) 

do doby dostavby ļ§sti Praģsk®ho okruhu D0 520 ï 

aktu§ln² pŚedpoklad realizace 2028ï2031.



Koordinace s rozvojem Průmyslového polookruhu
Plánované akce na Průmyslovém polookruhu  a Kbelské

Á Akce TSK: PrŢmyslovĨ polookruh ï zvĨġen² propustnosti PrŢmyslov®ho polookruhu

ÅEtapa (A) PrŢmyslov§ x ĠtŊrboholsk§ spojka ï u mostu u PP Smetanka

ÅEtapa (B) Kbelsk§ x Novopack§ ï Kbelsk§ x C²noveck§

ÅKbelsk§ x Novopack§ ï MĐK Kbelsk§ x Mladoboleslavsk§(rozġ²Śen² o 1 pruh) 

ÅNov® MĐK Kbelsk§ x Mladoboleslavsk§

ÅNov® MĐK Kbelsk§ x C²noveck§

Åv ¼seku C²noveck§ ï Novopack§ prověření rozġ²Śen² na 3+3 j²zdn² pruhy

Á Akce TSK: Rekonstrukce mostu (estak§da PrŢmyslov§) u PŚ²rodn²ho parku Smetanka

Á Akce MHMP: HloubŊt²nskĨ tunel

Cílem těchto akcí je udržení kontinuálního min. 2+2pruhového průjezdu PO od Štěrbohol k 

D8/Cínovecká.

Rekonstrukce Kbelské v roce 2026 neomezuje ostatní plánované akce a je s nimi kompatibilní.

PŚedpokl§danĨ harmonogram projektu ĂPrŢmyslovĨ polookruhñ:

ÅDopracov§n² studie spoleļnosti SATRA, pŚepracov§n² na projektovou dokumentaci (PUDIS a 

SUDOP) a z²sk§n² povolen² z§mŊru (2026–2028).

ÅN§sleduje vypracov§n² dokumentace pro vĨbŊr zhotovitele (DVZ), soutŊģ a vlastn² realizace. 

ÅPŚ²padn® rozġ²Śen² Kbelsk® na 3+3 by d§le znamenalo vyŚeġit majetkopr§vn² vztahy a je pŚ²mo 

podmíněno dokončením stavby 520 Pražského okruhu a vytvoŚen²m alternativn² obj²zdn® 

trasy.

ÅPo zprovoznŊn² PO 520 se oļek§v§ vĨraznĨ pŚeliv n§kladn² i automobilov® dopravy z Kbelsk®; 

vĨhledovŊ se na Kbelsk® ale zpŊt naindukuje vnitromŊstsk§ doprava.

A

B

3+3

TUNEL

ESTAKĆDA



Jaký je harmonogram a režim výstavby?

Å½ŀƘłƧŜƴƝΥ нΦ őŜǊǾŜƴŎŜ нлнс όǇǌŜŘǇƻƪƭŀŘ ǎǘŀǾōȅ 5Lh Ǿ ŘǊǳƘŞ ǇƻƭƻǾƛƴŠ 
őŜǊǾƴŀ ς IaD ōǳŘŜ ǳǇǌŜǎƴŠƴύΦ

Å5ƻƪƻƴőŜƴƝ LΦ ŀ LLΦ ŜǘŀǇȅΥdo 15. srpna 2026.

ÅwŜȌƛƳ ǇǊŀŎƝΥ 24/7 όƴŜǇǌŜǘǊȌƛǘȇ ǇǊƻǾƻȊ ǳ ǇǊŀŎƝ ǎǇƭƶǳƧƝŎƝŎƘ ƘƭǳƪƻǾŞ 
ƭƛƳƛǘȅύ ǎ ŎƝƭŜƳ ƳŀȄƛƳłƭƴƝƘƻ ȊƪǊłŎŜƴƝ ƻƳŜȊŜƴƝΦ

Å2ŀǎƻǾȇ ƭƛƳƛǘΥ aŀȄƛƳłƭƴƝ Řƻōŀ ǾȇǎǘŀǾōȅ ǇǊƻ ƘƭŀǾƴƝ ŜǘŀǇȅ όLΦ ŀ LLΦύ 
je stanovena na пр ŘƴƝ.

Å Realizace III. etapy: tǌŜŘǇƻƪƭŀŘ ǌƝƧŜƴ ς ǇǊƻǎƛƴŜŎ нлнс όсл ŘƴƝύΦ



YōŜƭǎƪł ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎŜΣ tфΣ tмпΣ tму

LƴƎΦ tŜǘǊ ¢Ŝǎŀǌ Ử 25.03.2026

ǌŜŘƛǘŜƭ ȊłǾƻŘǳ tǊŀƘŀ ȊłǇŀŘΣ 9¦wh±L! /½ ŀΦǎΦ
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мΦ hōŜŎƴł ŎƘŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŀ ǎǘŀǾōȅ
błȊŜǾ ǎǘŀǾōȅΥ  YōŜƭǎƪł ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎŜΣ tфΣ tмпΣ tмуΣ őΦ ŀƪŎŜ рлллпп

Druh stavby:    Rekonstrukce - őǘȅǌǇǊǳƘƻǾłΣ ǎƳŠǊƻǾŠ ǊƻȊŘŠƭŜƴł ǊȅŎƘƭƻǎǘƴƝ ƳƝǎǘƴƝ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎŜ ŜȄǘǊŀǾƛƭłƴƻǾŞƘƻ charakteru

Objednatel:     ¢ŜŎƘƴƛŎƪł ǎǇǊłǾŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƝ ƘƭΦ ƳΦ tǊŀƘȅΣ ŀΦǎΦ

Projektant:      DIPRO / PROMIKA / sinpps / PRAGOPROJEKT

Zhotovitel:      {ǇƻƭŜőƴƻǎǘ ECZ ς STR ς PORR ς Y.9[{Y#Σ 

1) 9¦wh±L! /½ ŀΦǎΦ ǾŜŘƻǳŎƝ ǎŘǊǳȌŜƴƝ ς ǊŜƪΦ ±łŎƭŀǾǎƪŞƘƻ ƴłƳΣ 5ǳƪŜƭǎƪȇŎƘ ƘǊŘƛƴǻΣ YŀǊƭƻǾŀǊǎƪł

2) STRABAG SIS a.s. ς tŜǊƻǳǘƪƻǾŀΣ tƭȊŜƶǎƪłΣ wŀŘƭƛŎƪł

3) Porr a.s. ς ǊŜƪΦ .ŀǊǊŀƴŘƻǾǎƪŞƘƻ ƳƻǎǘǳΣ 2ŜǎƪƻōǊƻŘǎƪłΣ {ǘǊŀƪƻƴƛŎƪł ς ǊƻȊǑƝǌŜƴƝ

Cena stavby dle smlouvy:  478 821 621,87 Yő ōŜȊ 5tI

Doba realizace:  ŎŜƭƪŜƳ млр ŘƴƝ 

Å     Etapa I. + II. 2. 7. 2026 ς 15. 8. 2026 ς пр ŘƴƝ 

Å     Etapa III. 10. ς 12. 2026 ς сл ŘƴƝ
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мΦ hōŜŎƴł ŎƘŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŀ ǎǘŀǾōȅ ς ǎǘǊǳőƴȇ ǇƻǇƛǎ ǎǘŀǾōȅ

Å Rekonstrukce ulice YōŜƭǎƪł ōǳŘŜ ǇǊƻōƝƘŀǘ Ǿ ƻōƻǳ ƧƝȊŘƴƝŎƘ ǇłǎŜŎƘ Ǿ ǵǎŜƪǳ a¨Y bƻǾƻǇŀŎƪł ς a¨Y /ƝƴƻǾŜŎƪłκ±ŜǎŜƭǎƪł ǾőŜǘƴŠ 

ƻōƴƻǾȅ ƪǊȅǘǻ ƴŀ ǇǌƛƭŜƘƭȇŎƘ a¨YΤ ŎƝƭŜƳ ƧŜ ƻōƴƻǾŀ ŀǎŦŀƭǘƻǾŞƘƻ ƪƻƴǎǘǊǳƪőƴƝƘƻ ǎƻǳǾǊǎǘǾƝΣ ȊƭŜǇǑŜƴƝ ǇƻǾǊŎƘǳ ŀ ǇǊƻŘƭƻǳȌŜƴƝ ȌƛǾƻǘƴƻǎǘi 

komunikace

Å ¦ƳƝǎǘŠƴƝΥ k. ǵΦ 6łōƭƛŎŜΣ {ǘǌƝȌƪƻǾΣ IƭƻǳōŠǘƝƴΣ ±ȅǎƻőŀƴȅΣ tǊƻǎŜƪ ŀ [ŜǘƶŀƴȅΤ ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎŜ ǇǊƻōƝƘł Ǿ ǘǊŀǎŜ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎŜ bez 

ƴƻǾȇŎƘ ȊłōƻǊǻΦ 

Å ½łƪƭŀŘƴƝ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅΥ yŜǑŜƴł őłǎǘ ƳŠǌƝ ǇǌƛōƭƛȌƴŠ 3,9 km; 

Å YƻƳǳƴƛƪŀŎŜ  ƧŜ ǾȇȊƴŀƳƴȇ ƳŠǎǘǎƪȇ ǘŀƘΣ 

Å ǊȅŎƘƭƻǎǘƴƝ ƳƝǎǘƴƝ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎŜΣ ǎƳŠǊƻǾŠ ŘŠƭŜƴł 2+2 pruhy. 

Å ƴłǾǊƘƻǾł ǊȅŎƘƭƻǎǘ 80 km/hΤ ǑƝǌƪȅ ƧƝȊŘƴƝŎƘ ǇǊǳƘǻ 3,25ς4,00 m 

Å όǾőŜǘƴŠ ǇǌƛǇƻƧƻǾŀŎƝŎƘκƻŘōƻőƻǾŀŎƝŎƘ ǇǊǳƘǻ ǳ a¨YύΦ 
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мΦ hōŜŎƴł ŎƘŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŀ ǎǘŀǾōȅ
IƭŀǾƴƝ ǾȇƳŠǊȅ

Å ŘŞƭƪŀ ƻǇǊŀǾƻǾŀƴŞƘƻ ǵǎŜƪǳ ς оΣфлл ƪƳ ǾőΦ a¨Y YōŜƭǎƪł Ȅ 5у

Å /ŜƭƪƻǾł ǇƭƻŎƘŀ ƻǇǊŀǾƻǾŀƴŞ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎŜ ς cca 89 000 m2

Å ƪǳōŀǘǳǊŀ ƻŘŦǊŞȊƻǾŀƴȇŎƘ ŀ ƴłǎƭŜŘƴŠ ȊƴƻǾǳ ǇƻƭƻȌŜƴȇŎƘ ŀǎŦŀƭǘƻǾȇŎƘ ǎƳŠǎƝ - 20 950 m3 (cca 50 300 t)

Å ƻǇǊŀǾŀ ŀ ǊŜƪǘƛŦƛƪŀŎŜ ƻŎŜƭƻǾȇŎƘ ǎǾƻŘƛŘŜƭ

Å ŎŜƭƻǇƭƻǑƴł ǎŀƴŀŎŜ ǇǌƝǇƻƧŜƪ ǳƭƛőƴƝŎƘ ǾǇǳǎǘƝ ǊǳƪłǾŎŜƳ ȊŜ ǎƪŜƭƴȇŎƘ ǾƭłƪŜƴ ƻ ŎŜƭƪƻǾŞ ŘŞƭŎŜ тор Ƴ

Å ǾȇƳŠƴŀ ǘŠƭŜǎ ǳƭƛőƴƝŎƘ ǾǇǳǎǘƝ ǾőŜǘƴŠ ƳǌƝȌƝ ς 108 ks

Å ǳǘŠǎƴŠƴƝ ŀ ǎŀƴŀŎŜ ǑŀŎƘŜǘ ǾőΦ ǾȇƳŠƴȅ ǇƻƪƭƻǇǳ ς 158 ks

Å ǾȅǊƻǾƴłƴƝΣ ǊŜǎǇΦ ǾȇƳŠƴŀ ƻōǊǳōƴƝƪǻ ŘƭŜ ǇƻǘǌŜōȅ
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2. Etapizace

tǊłŎŜ ōǳŘƻǳ ǇǊƻōƝƘŀǘ Ǉƻ ŜǘŀǇłŎƘ ǘŀƪΣ ŀōȅ ōȅƭ Ǿ ƳŀȄƛƳłƭƴƝ ƳƻȌƴŞ ƳƝǌŜ ȊŀŎƘƻǾłƴ Ǉƭȅƴǳƭȇ ŀ ōŜȊǇŜőƴȇ ǇǊƻǾƻȊΣ ŀ ȊłǊƻǾŜƶ ŀōȅ ōȅƭ 
ȊŀƧƛǑǘŠƴ ŘƻǎǘŀǘŜőƴȇ ŀ ōŜȊǇŜőƴȇ ǇǊƻǎǘƻǊ ǇǊƻ ǇǊƻǾŜŘŜƴƝ ǇǊŀŎƝ ŀ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘ ǇǊŀŎƻǾƴƝƪǻΦ

tw#/9 .¦5h¦ twh.NI!¢ ± w9¿La¦ нпκт

hŘƘŀŘƻǾŀƴȇ ǇƻőŜǘ ǇǊŀŎƻǾƴƝƪǻ ŎŎŀ млл ŀȌ нрл ŘƭŜ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ŦłȊƝ

Å 1. a 2. etapa ς ǵǎŜƪ ǳƭΦ bƻǾƻǇŀŎƪł ς a¨Y 5у Ǿ ƻōƻǳ ǎƳŠǊŜŎƘ όǊŜŀƭƛȊŀŎŜ нΦтΦ ς мрΦуΦнлнсΣ Řƻōŀ ǾȇǎǘŀǾōȅΣ пр ŘƴƝύ

Å 3. etapa ς a¨Y YōŜƭǎƪł - 5у όǊƻȊŦłȊƻǾłƴƻΣ ǊŜŀƭƛȊŀŎŜ млΦ ς мнΦ нлнсΣ Řƻōŀ ǾȇǎǘŀǾōȅ сл ŘƴƝύ
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2. Etapizace
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2. Etapizace 
Harmonogram stavby ς ŎŜƭł ǎǘŀǾōŀ 
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2. Etapizace 
Harmonogram stavby ς

 I. etapa
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2. Etapizace 
Harmonogram stavby ς 

II. etapa 
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3. Realizace ς ƘƭŀǾƴƝ ǎǘŀǾŜōƴƝ őƛƴƴƻǎǘƛ

ÅǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ƻǇǊŀǾȅ ǾȅǇƭȇǾł Ȋ ǇǊƻǾŜŘŜƴŞ ŘƛŀƎƴƻǎǘƛƪȅ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ǾƻȊƻǾƪȅ ŀ ȊƧƛǑǘŠƴŞ ȊōȅǘƪƻǾŞ ȌƛǾƻǘƴƻǎǘƛ ǾƻȊƻǾƪȅ

ÅǎƳŠǊƻǾŞ ǌŜǑŜƴƝ ȊǻǎǘŀƴŜ ȊŀŎƘƻǾłƴƻ

ÅǾȇǑƪƻǾŞ ǌŜǑŜƴƝ ȊǻǎǘŀƴŜ ȊŀŎƘƻǾłƴƻΣ ƭƻƪłƭƴŠ ŘƻƧŘŜ ƪ reprofilaci ǇǌƝőƴȇŎƘ ǎƪƭƻƴǻ ǇǊƻ ǎǇǊłǾƴŞ ȊŀƧƛǑǘŠƴƝ ƻŘǘƻƪǳ ǾƻŘȅ

ÅǾƻȊƻǾƪŀ ƴŜōǳŘŜ ƴŀǾȇǑŜƴŀ ŀ ƴŜŘƻƧŘŜ ƪ ƻǾƭƛǾƴŠƴƝ ƴŀǇƻƧŜƴƝ ƻŘǾƻŘƴŠƴƝ ƴŜōƻ ƪǌƛȌƻǾŀǘƪƻǾȇŎƘ ǾŠǘǾƝ ŀ ƻǎǘŀǘƴƝŎƘ ƛƴȌŜƴȇǊǎƪȇŎƘ 
ƪƻƴǎǘǊǳƪŎƝ
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3. Realizace ς ƘƭŀǾƴƝ ǎǘŀǾŜōƴƝ őƛƴƴƻǎǘƛ
tƻŘǊƻōƴȇ ǇƻǇƛǎ ƻǇǊŀǾȅ ǾƻȊƻǾƪȅ

Å ƻŘŦǊŞȊƻǾłƴƝ ƪƻƳǇƭŜǘƴƝƘƻ ŀǎŦŀƭǘƻǾŞƘƻ ǎƻǳǾǊǎǘǾƝ tl. cca 200 mm

Å ǎŀƴŀŎŜ ǘǊƘƭƛƴ Ǿ ƻŘŦǊŞȊƻǾŀƴȇŎƘ ǇƻŘƪƭŀŘŜŎƘ ȊŀƭƛǘƝƳ ŀǎŦŀƭǘƻǾƻǳ ȊłƭƛǾƪƻǳ ŀ ŀǇƭƛƪŀŎƝ ƎŜƻƳǌƝȌŜ ǇǊƻ ǾȅȊǘǳȌŜƴƝ ŀǎŦŀƭǘƻǾŞƘƻ ǇƻǾǊŎƘǳ 

Å ǎŀƴŀŎŜ ƻŘƘŀƭŜƴȇŎƘ ƴŜǵƴƻǎƴȇŎƘ ƪƻƴǎǘǊǳƪőƴƝŎƘ ǾǊǎǘŜǾ 

Å ǾȅǊƻǾƴłƴƝ ŀ ǾȇƳŠƴŀ ǇƻǑƪƻȊŜƴȇŎƘ ƻōǊǳō

Å ƭƻƪłƭƴƝ ǾȇƳŠƴŀ όƻǇǊŀǾŀύ ǇƻǑƪƻȊŜƴȇŎƘ ōŜǘƻƴƻǾȇŎƘ ŀ ƻŎŜƭƻǾȇŎƘ ǎǾƻŘƛŘŜƭ

Å ƪƻƳǇƭŜǘƴƝ ǾȇƳŠƴŀ ǘŠƭŜǎ ǳƭƛőƴƝŎƘ ǾǇǳǎǘƝ

Å ƻǇǊŀǾŀ ǇǌƝǇƻƧŜƪ ǳƭƛőƴƝŎƘ ǾǇǳǎǘƝ όǎŀƴŀőƴƝƳ ǊǳƪłǾŎŜƳ ȊŜ ǎƪŜƭƴȇŎƘ ǾƭłƪŜƴύ

Å ǎŀƴŀŎŜ ŀ ǳǘŠǎƴŠƴƝ ƪŀƴŀƭƛȊŀőƴƝŎƘ ǑŀŎƘŜǘΣ ǾȇƳŠƴŀ ƪƽƴǳǎǻ ŀ ǇƻƪƭƻǇǻ

Å ǇƻƪƭłŘƪŀ ƴƻǾŞƘƻ ŀǎŦŀƭǘƻǾŞƘƻ ǎƻǳǾǊǎǘǾƝ tl. 200 mm

Å ƻǎŀȊŜƴƝ ǾȅǎƻƪƻǊȅŎƘƭƻǎǘƴƝƘƻ ǾłȌŜƴƝ

Å ƻōƴƻǾŀ ǾƻŘƻǊƻǾƴŞƘƻ ŀ ǎǾƛǎƭŞƘƻ ŘƻǇǊŀǾƴƝƘƻ ȊƴŀőŜƴƝ

Å ǵǇǊŀǾŀ ŘƻǘőŜƴŞ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴƝ ȊŜƭŜƴŠ
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3. Realizace ς ƘƭŀǾƴƝ ǎǘŀǾŜōƴƝ őƛƴƴƻǎǘƛ
Konstrukce vozovky

SMA 11S PMB 25/55-80 HiMA tl. 40 mm + posyp ǇǌŜŘƻōŀƭŜƴȇƳ kamenivem fr. 2/5

{ǇƻƧƻǾŀŎƝ Ǉƻǎǘǌƛƪ PS-CP

SMA 22LPMB 25/55-80 HiMAtl. 80 mm 

{ǇƻƧƻǾŀŎƝ Ǉƻǎǘǌƛƪ PS-CP

ACP22RBL PMB25/55-65 tl. 80mm

Konstrukce vozovky celkem 200 mm 
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3. Realizace ς ƘƭŀǾƴƝ ǎǘŀǾŜōƴƝ őƛƴƴƻǎǘƛ
Oprava vozovky ς ŦǊŞȊƻǾłƴƝ όƪŀȌŘł ŜǘŀǇŀύ

ÅŎŎŀ с флл Ƴо ŀǎŦŀƭǘƻǾȇŎƘ ǾǊǎǘŜǾ όŎŎŀ мс слл ǘ Ғ ссл ƴłǾŠǎƻǾȇŎƘ ǎƻǳǇǊŀǾύ Ǿ ƪŀȌŘŞ ŜǘŀǇŠ

ÅŎŎŀ п Řƴȅ όǇǌŜŘǇƻƪƭŀŘ ǊŜŀƭƛȊŀŎŜ Ǿ ŘŜƴƴƝ ƛ ƴƻőƴƝ ŘƻōŠ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ǎǘŀƴƻǾŜƴŞ ƘȅƎƛŜƴƛŎƪŞ ƭƛƳƛǘȅύ

Å3ςп ǇǊŀŎƻǾƴƝ ƳƝǎǘŀκƭƻƪŀŎŜ όǇƭȅƴǳƭł ƴłǾŀȊƴƻǎǘ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪȇŎƘ ƻǇŜǊŀŎƝΣ 

      ŜŦŜƪǘƛǾƴƝ ǾȅǳȌƛǘƝ ƪŀǇŀŎƛǘΣ ƭŜǇǑƝ ǊƻȊǇǊƻǎǘǌŜƴƝ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ȊłǘŠȌŜύ

Åƴǳǘƴƻǎǘ ȊǌƝȊŜƴƝ ŘƻőŀǎƴŞ ƳŜȊƛŘŜǇƻƴƛŜ Ǿ ōƭƝȊƪƻǎǘƛ ǎǘŀǾōȅ
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3. Realizace ς ƘƭŀǾƴƝ ǎǘŀǾŜōƴƝ őƛƴƴƻǎǘƛ
Oprava vozovky ς ǇƻƪƭłŘƪŀ ƘǳǘƴŠƴȇŎƘ ŀǎŦŀƭǘƻǾȇŎƘ ǾǊǎǘŜǾ όƪŀȌŘł ŜǘŀǇŀύ

ÅŎŎŀ с флл Ƴо ŀǎŦŀƭǘƻǾȇŎƘ ǎƳŠǎƝ όŎŎŀ мс слл ǘ Ғ ссл ƴłǾŠǎƻǾȇŎƘ ǎƻǳǇǊŀǾύ Ǿ ƪŀȌŘŞ ŜǘŀǇŠ

ÅŘƻŘłǾƪŀ ƳŀǘŜǊƛłƭǻ ǎƻǳōŠȌƴŠ Ȋ ƳƛƴƛƳłƭƴŠ ŘǾƻǳ ƻōŀƭƻǾŜƴ
- obalovna Klecany ς ŘŜƴƴƝ Ǿȇƪƻƴ м слл ǘκŘŜƴ

- ƻōŀƭƻǾƴŀ .ŠŎƘƻǾƛŎŜ ς ŘŜƴƴƝ Ǿȇƪƻƴ м ллл ǘκŘŜƴ

ÅȊłƭƻȌƴƝ ƻōŀƭƻǾƴȅ IŜǊƛƴƪΣ IłƧƪȅ

Åcca 6ςт ŘƴƝ όŎŎŀ н рлл ǘκŘŜƴ Ғ млл ƴłǾŠǎƻǾȇŎƘ ǎƻǳǇǊŀǾύ

Å2ςп ǇǊŀŎƻǾƴƝ ƳƝǎǘŀκƭƻƪŀŎŜ
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3. Realizace ς ƘƭŀǾƴƝ ǎǘŀǾŜōƴƝ őƛƴƴƻǎǘƛ
Oprava vozovky ς ǇƻƪƭłŘƪŀ ƘǳǘƴŠƴȇŎƘ ŀǎŦŀƭǘƻǾȇŎƘ ǾǊǎǘŜǾ ς ǳƳƝǎǘŠƴƝ ƻōŀƭƻǾŜƴ
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3. Realizace ς ƘƭŀǾƴƝ ǎǘŀǾŜōƴƝ őƛƴƴƻǎǘƛ
hǇǊŀǾŀ ƻŘǾƻŘƴŠƴƝ ς ǎŀƴŀŎŜ ǇǌƝǇƻƧŜƪ ¦± ŀ ƪŀƴŀƭƛȊŀőƴƝŎƘ ǑŀŎƘŜǘ όǾǑŜŎƘƴȅ ŜǘŀǇȅύ

Å ŎŜƭƻǇƭƻǑƴł ǎŀƴŀŎŜ ǇǌƝǇƻƧŜƪ ǳƭƛőƴƝŎƘ ǾǇǳǎǘƝ ǊǳƪłǾŎŜƳ ȊŜ ǎƪŜƭƴȇŎƘ ǾƭłƪŜƴ ς уп ƪǎ ƻ ŎŜƭƪƻǾŞ ŘŞƭŎŜ тор Ƴ

Å ŎŜƭƪŜƳ ōǳŘŜ ƻǇǊŀǾŜƴƻ нус ƪǎ ǇǌƝǇƻƧŜƪ

Å  ǳǘŠǎƴŠƴƝ ŀ ǎŀƴŀŎŜ ǑŀŎƘŜǘ ǾőΦ ǾȇƳŠƴȅ ǇƻƪƭƻǇǳ ς 158 ks 

Å  ǊŜŀƭƛȊŀŎŜ о ƪǎ ǑŀŎƘŜǘ Ҍ п ƪǎ ǇǌƝǇƻƧŜƪ κ ǎƳŠƴŀ

Å  ǊŜŀƭƛȊŀŎŜ Ǿ ƴƻőƴƝŎƘ ǎƳŠƴłŎƘ



23

3. Realizace ς ƘƭŀǾƴƝ ǎǘŀǾŜōƴƝ őƛƴƴƻǎǘƛ
aƻŘŜǊƴƝ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ŀ ǾȅǎƻŎŜ ƻŘƻƭƴŞ ƳŀǘŜǊƛłƭȅ

!ǎŦŀƭǘƻǾŞ ǎƳŠǎƛ HiMA (Highly Modified Asphalt) ς ƻōǊǳǎƴł ŀ ƭƻȌƴƝ ŀǎŦŀƭǘƻǾł ǾǊǎǘǾŀ

ÅǎƳŠǎ ǳǊőŜƴł ǇǊƻ ŘƭƻǳƘƻǳ ȌƛǾƻǘƴƻǎǘ ŀ Ǿȅǎƻƪƻǳ ȊŀǘƝȌƛǘŜƭƴƻǎǘ

ÅǾȅǎƻŎŜ ƳƻŘƛŦƛƪƻǾŀƴŞ ŀǎŦŀƭǘƻǾŞ ǎƳŠǎƛΣ ƧŜƧƛŎƘȌ ǇƻƧƛǾƻ ƻōǎŀƘǳƧŜ ƳƛƳƻǌłŘƴŠ Ǿȅǎƻƪȇ ǇƻŘƝƭ ǇƻƭȅƳŜǊǻ

ÅǾȇǊŀȊƴŠ ƭŜǇǑƝ ƳŜŎƘŀƴƛŎƪŞ Ǿƭŀǎǘƴƻǎǘƛ όǾȅǑǑƝ ƻŘƻƭƴƻǎǘ ǇǊƻǘƛ ŎȅƪƭƛŎƪŞƳǳ ƴŀƳłƘłƴƝύ

ÅǾȇǊŀȊƴŞ ǎƴƝȌŜƴƝ ǘǾƻǊōȅ ǘǊƘƭƛƴ ŀ ǘǊǾŀƭȇŎƘ ŘŜŦƻǊƳŀŎƝ όǾȅƧƝȌŘŠƴƝ ƪƻƭŜƧƝύ
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3. Realizace ς ƘƭŀǾƴƝ ǎǘŀǾŜōƴƝ őƛƴƴƻǎǘƛ
aƻŘŜǊƴƝ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ŀ ǾȅǎƻŎŜ ƻŘƻƭƴŞ ƳŀǘŜǊƛłƭȅ

!ǎŦŀƭǘƻǾł ǎƳŠǎ w.[ όRich Bottom Layer) ς ǇƻŘƪƭŀŘƴƝ ŀǎŦŀƭǘƻǾł ǾǊǎǘǾŀ

ÅǎƳŠǎ ǎ ǾȅǑǑƝƳ ƻōǎŀƘŜƳ ǇƻƭȅƳŜǊȅ ƳƻŘƛŦƛƪƻǾŀƴŞƘƻ ǇƻƧƛǾŀ ǳǊőŜƴł ǇǊƻ ǎƛƭƴƛŎŜ ǎ ǾȅǎƻƪȇƳ ȊŀǘƝȌŜƴƝƳ

ÅȊǾȅǑǳƧŜ ƻŘƻƭƴƻǎǘ ǇǊƻǘƛ ǵƴŀǾŠ όǾȅŘǊȌƝ ǾƝŎŜ ǇǊǻƧŜȊŘǻ ǘŠȌƪȇŎƘ ǾƻȊƛŘŜƭύ

ÅȊƭŜǇǑǳƧŜ ƴƝȊƪƻǘŜǇƭƻǘƴƝ Ǿƭŀǎǘƴƻǎǘƛ όƭŞǇŜ ƻŘƻƭƴł Ǿǻőƛ ƳǊŀȊǳ ŀ ƴƝȊƪȇƳ ǘŜǇƭƻǘłƳΣ ƳŜƴǑƝ ƴłŎƘȅƭƴƻǎǘ ƪ ǘǾƻǊōŠ ǘǊƘƭƛƴ Ǿ ȊƛƳŠύ

ÅǾȇǊŀȊƴŞ ȊǾȇǑŜƴƝ ŎŜƭƪƻǾŞ ǇǊǳȌƴƻǎǘƛ ŀ ȌƛǾƻǘƴƻǎǘƛ ǾȅǎƻŎŜ ȊŀǘƝȌŜƴŞ ƪƻƴǎǘǊǳƪŎŜ
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3. Realizace ς ƘƭŀǾƴƝ ǎǘŀǾŜōƴƝ őƛƴƴƻǎǘƛ
aƻŘŜǊƴƝ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ŀ ǾȅǎƻŎŜ ƻŘƻƭƴŞ ƳŀǘŜǊƛłƭȅ

tƻƪƭƻǇȅ ƪŀƴŀƭƛȊŀőƴƝŎƘ ǑŀŎƘŜǘ ǘǌƝŘȅ Cфлл

Åpoklopy sƴŜƧǾȅǑǑƝ ƳƻȌƴƻǳ ƴƻǎƴƻǎǘƝ ǇƻǳȌƝǾŀƴŞ ǇǊƻ ŜȄǘǊŞƳƴƝ ƪƻƭƻǾŞ ȊŀǘƝȌŜƴƝ  όҒ фл ǘǳƴύΣ ǇƻǳȌƛǘƝ ƴŀ ƭŜǘƛǑǘƝŎƘ ŀ ǇƭƻŎƘłŎƘ ŜȄǘǊŞƳƴŠ 
ȊŀǘƝȌŜƴȇŎƘ ǘŜŎƘƴƛƪƻǳύ

ÅǾȅƪŀȊǳƧƝ ƳŀȄƛƳłƭƴƝ ǵƴƻǎƴƻǎǘ ŀ ƻŘƻƭƴƻǎǘΣ ŘƭƻǳƘƻǳ ȌƛǾƻǘƴƻǎǘ ŀ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘ ǾŜȄǘǊŞƳƴƝŎƘ ǇƻŘƳƝƴƪłŎƘ

ÅƻǎŀȊŜƴƝ ǇƻƪƭƻǇǻ ƳŜǘƻŘƻǳ ȊǇŠǘƴŞƘƻ ǾȅȊǾŜŘƴǳǘƝ ς ǳƳƻȌƶǳƧŜ ǇǌŜǎƴŠƧǑƝ ƎŜƻƳŜǘǊƛŎƪŞ ŀ ƪƻƴǎǘǊǳƪőƴƝ ǳǎŀȊŜƴƝ ǇƻƪƭƻǇǳ ŀ ŘƻǎŀȌŜƴƝ ǾȅǑǑƝ 
ǊƻǾƛƴŀǘƻǎǘƛ ǾȇǎƭŜŘƴŞƘƻ ǇƻǾǊŎƘǳΣ ǇǊƻǾƻȊǳ ōŜȊ ȊǾȇǑŜƴŞƘƻ ŀƪǳǎǘƛŎƪŞƘƻ ŘƛǎƪƻƳŦƻǊǘǳΣ ōŜȊǇŜőƴŠƧǑƝ ǇǊǻƧŜȊŘ ŀ ŘŜƭǑƝ ȌƛǾƻǘƴƻǎǘ



5ŠƪǳƧƛ Ȋŀ ǇƻȊƻǊƴƻǎǘΗ



Dopravněinženýrská opatření

Wŀƪł ōǳŘƻǳ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ƻƳŜȊŜƴƝ ōŠƘŜƳ ǎǘŀǾōȅΚ



Současná dopravní situace

Á37ï46 tis²c vozidel / 24 h v jednom smŊru

Ánejvyt²ģenŊjġ² ¼sek: Novopack§ ï Mladoboleslavsk§ 

ÁvysokĨ pod²l n§kladn² dopravy ï pŚes 8000 voz. / 24 h 

na smŊr, z toho aģ 85% pod²l kamionov®
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ǵǘŜǊȇ ǎǘǌŜŘŀőǘǾǊǘŜƪǇłǘŜƪ sobota ƴŜŘŠƭŜ

DC ZC



Dopravní modely pro DIO

ÁSpolupr§ce projektant DIO + ĐDI 

TSK

ÁMakromodel pro nŊkolik iterac² a 

vĨvoj etap

ÁMikrosimulace prŢpletŢ na MĐK 

Novopack§

ÁZohlednŊn² preferenļn²ch opatŚen²

ÁImplementace doporuļen² DI do 

podoby DIO

ÁPŚedpoklady celodenn²ch pŚelivŢ 

dopravy



Principy DIO

Á Okrajov® podm²nky

Á Kapacita 1+1 JP

Á UzavŚen² vjezdŢ/sjezdŢ do kritick®ho ¼seku

Á Vyuģit² letn²ho obdob² s niģġ² intenzitou dopravy (+ stavba 

DIO v pŚedstihu)

Á Koordinace ostatn²ch dopravn²ch omezen² (Śeġeno s PKD  

MHMP, PĻR, MD, MĻé)

Á Vyuģit² MĐK pro staveniġtn² dopravu

Cíle:

Zachovat max. kapacitu na nadŚazen® komunikaļn² s²tŊ.

Preferovat MHD + IZS.

Zajistit max. moģnou kapacitu na alternativn²ch tras§ch.

Minimalizovat n§sledky mimoŚ§dnĨch ud§lost² ï odtahov§ vozidla 

(2xOA, 2xNA).

Stabilita opatŚen².



Návazná opatření DIO + předstihové opravy

ÅPreference MHD + IZS (VJP, é)

ÅĐpravy kŚiģovatek 

ÅSSZ (MHD/IZS + kapacita)

ÅNeŚ²zen® ï opt. kapacity

ÅĐpravy linkov®ho veden² PID

ÅOdtahov§ sluģba

ÅZvĨġenĨ dohled PĻR



Jak bude probíhat informační kampaň?
Harmonogram a nástroje pro zajištění informovanosti veřejnosti 

Hlavní komunikační milníky (březen)
Å 4. 3. 2026 (13:00–15:00): Tiskov§ konference v PressCentru ĻTK k velkĨm oprav§m (TSK, DPP, PPD).

Å 25. 3. 2026 (9:00–12:00): Samostatn§ odborn§ konference ke Kbelsk® v prostor§ch CAMP (v gesci TSK).

ÅKonec března: SpuġtŊn² akce na webu opravujeme.to  s aktu§ln²mi term²ny a detaily.

Spolupráce s dotčenými MČ (průběžně)
ÅMediální podpora a dodání materiálů do zpravodajů a na web (soc. sítě).

Spolupráce se Středočeským krajem a regiony (duben–červen)
ÅPeriodikum Středočech: Distribuce informac² do 570 tis. dom§cnost² (texty budou dod§ny v pol. kvŊtna, 

distribuce 1. 6. 2026).

Å Zpravodaj pro obce:  ElektronickĨ mŊs²ļn²k pro 1 144 mŊst a obc² (distribuce dle poģadavku kraje k 15. dni 

kaģdĨ mŊs²c).

ÅWebinář (konec  dubna  – předpoklad 29. 4. 2026): Online pŚenos pro starosty a zastupitele StŚedoļesk®ho 

kraje.

Informační kanály v reálném čase
Å Navigace a ZPI:  PŚ²m® partnerstv² s Waze a Mapy.cz  pro vļasn® zad§v§n² uzav²rek; vyuģit² informaļn²ch tabul² 

(ZPI) na d§lnic²ch D8, D10 a D11.

ÅKampaň na čerpacích stanicích: Digit§ln² informace na stanic²ch Orlen, OMV a Shell (ve spolupr§ci s OMM 

MHMP).

Vizuální a digitální obsah ve spolupráci s OMM MHMP 
Å Grafika a PR:  JednotnĨ vizu§ln² styl dle manu§lu Prahy; r§diov® spoty a bannery na zpravodajskĨch webech.

ÅSociální sítě: PrŢbŊģn§ video-shrnut² (drony, ļasosbŊrn§ videa) a aktualizovan® FAQ pro veŚejnost.

Å Billboardy a CLV : KampaŔ je napl§nov§na na ļerven 2026.



Děkujeme
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